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Uber uns

Dr. Rolf Klaus,
Dienststellenleiter
Vollzug StFV (Produktion und Lagerung)

Telefon 061 925 62 61
E-Mail: rolf klaus@bl.ch

Jorg Rickenbacher,

Stv. Dienststellenleiter

Vollzug StFV (Lager und Transport von gefahrlichen Stof-
fen), Stellungnahmen zu raumplanerischen Anfragen

Telefon 061 925 62 62
E-Mail: joerg.rickenbacher@bl.ch

Urs Gruber,
Vollzug GGBY
Stellungnahme zu UVB

Telefon 061 925 62 20
E-Mail: urs.gruber@bl.ch

Werner Fischer, ] ) )

Vollzug StFV (Erfassen der Risiken im So sind wir erreichbar:

Risikokataster, Baugesuche, Einrichtungsbegehren)

Vollzug ESV, Einsatzplane Adresse:
Sicherheitsinspektorat

Telefon 061 925 62 65 Rheinstrasse 28, 4410 Liestal

E-Mail: werner.fischer@bl.ch Telefon 061 925 62 64
Fax 061 92569 85
E-Mail:
sicherheitsinspektorat@bl.ch

Maria Solfaroli, Internet-

Administration www.sit bl.ch

Telefon 061 925 62 63

E-Mail: maria.solfaroli@bl.ch Lesehinweis fiir den Jahresbericht

2007

Hintergrundinformationen und Vorge-
schichten zu einzelnen Themen sind
in grauen Kastchen

Dominique Renz,
zusammengefasst.

Administration

Das Abkiirzungsverzeichnis/Glossar

Telefon 061 925 62 63 befindet sich im Anhang 1.

E-Mail: dominique.renz@bl.ch
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Uberblick und Zusammenfassung

.Das Ziel nicht aus den Augen ver-
lieren”

Storfallverordnung (StFV)

185 Kurzberichte von Industrie- und
Gewerbebetrieben gemass Storfallver-
ordnung sind im umfassenden Risiko-
kataster des Kantons Basel-Landschaft
erfasst und durch das Sicherheitsins-
pektorat beurteilt worden. Die Betriebe
haben ihren Standort zu 80 % in den
Gemeinden Muttenz, Pratteln, Liestal
und Birsfelden. Wird das gesamte Kan-
tonsgebiet Basel-Landschaft betrachtet,
besteht bei einem Ereignis mit der Frei-
setzung von chemischen Stoffen zu 60 %
eine mittlere Gefahrdung fir Mensch und
Umwelt. Das dabei schlimmste denkba-
re Schadenausmass ware bei Versagen
samtlicher Sicherheitsmassnahmen ein
katastrophaler Stérfall. Daraus berech-
net sich ein RISIKO MITTEL geméss der
Landratsvorlage Nr. 93/29 betreffend
Richtlinien zur Beurteilung der Tragbar-
keit von Risiken vom 2. Februar 1993.

Die Analyse des Risikos beim Transport
von gefahrlichen Giitern auf der Schiene
und der Strasse im Kanton Basel-Land-
schaft wurde weiter bearbeitet. Die
Priifung und Beurteilung der mobilen
Risiken auf den Verkehrswegen Stras-
se und Schiene wurde weitergefiihrt.
Vorwiegend wurde der Stand der Um-
setzung von Sicherheitsmassnahmen
kontrolliert und die Erstellung von Ein-
satzpldnen unterstiitzt.

Zusammen mit der Kommission zur Be-
urteilung von Risikoermittlungen wurde
die Risikoermittlung Vopak (Schweiz)
AG beurteilt, sowie mehrere Grosspro-
jekte mit hohem Gefdhrdungspotential
auf ein allflliges nicht akzeptables Ri-
siko untersucht.

Fortschritte sind erzielt worden bei der
Berticksichtigung der Storfallvorsorge

in der Raumplanung. Das Sicherheits-
inspektorat wird bei Nutzungsanderun-
gen mit mdglichen Konflikten vermehrt
durch Behdrden und Investoren in der
Planungsphase angehort.

Die weiteren Aufgaben des Sicher-
heitsinspektorats als Vollzugsstelle des
Kantons in den Bereichen Einschlies-
sungsverordnung (ESV), Freisetzungs-
verordnung (FrSV) und Gefahrgutbeauf-
tragtenverordnung (GGBVY) wurden wie
gewohnt erfiillt.

Einschliessungsverordnung (ESV)
Im Zentrum der Arbeit stand die Beurtei-
lung von 13 neuen Tatigkeitsmeldungen
sowie die Anpassung von 14 Tatigkeits-
meldungen an die heutigen Gegebenhei-
ten: 10 Tatigkeiten sind beendet worden
und 4 Tatigkeiten werden an anderen
Standorten durchgefiihrt.

Die neuen Tatigkeiten mit Organismen
in geschlossenen Systemen werden bis
auf eine Ausnahme der Klasse 1 (kein
Risiko) zugeordnet. Das bisherige Ge-
samtrisiko im Kanton Basel-Landschaft
verandert sich nicht.

Bei zwei Betrieben fanden Inspektionen
statt, wobei jeweils keine grésseren Be-
anstandungen festgestellt wurden.

Freisetzungsverordnung (FrSV)

Fir den Vollzug der Freisetzungsverord-
nung waren keine Aktivitdten notwen-
dig. Das Sicherheitsinspektorat hat sich
durch die ,Begleitgruppe FrSV* der ERFA
Bio laufend iiber den Revisionsstand und
die inhaltlichen Anderungen der Freiset-
zungsverordnung informiert.

Gefahrgutheauftragtenverordnung
(GGBV)

Seit Beginn der Vollzugstatigkeiten
der Gefahrgutbeauftragtenverordnung
(GGBV) wurden 150 von total 285 Be-
trieben kontrolliert. Die Anzahl der GGBV
Betriebe nimmt jahrlich zu, die Anzahl

der Gefahrgutbeauftragen zeigt eine
entgegengesetzte Entwicklung.

Auf Wunsch der Baubranche organisier-
te der Verband der Bauunternehmer der
Region Basel gemeinsam mit der Polizei
und dem Sicherheitsinspektorat eine In-
formationsveranstaltung. Das Ziel die-
ser Veranstaltung war, das Baugewerbe
besser auf die Gefahrgutproblematik zu
sensibilisieren und zu schulen.

Andieser Stelle sei Dank ausgesprochen
fiirdie Geduld und die Hilfsbereitschaft,
welche das Sicherheitsinspektorat in der
eigenen Direktion und auch in anderen
Dienststellen des Kantons sowie seitens
Industrie und Gewerbe erfahren durfte.
Eine kooperative Arbeitsweise und eine
offene Informationspolitik sollen fiir die
weitere Tatigkeit wegweisend sein.

Als oberstes Schutzziel gilt weiterhin:
Keine Gesundheitsgefdhrdung und kein
bleibender Schaden fiir Mensch und
Umwelt.
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Gefahren von stationdren Betrieben

Geographisches Informations-
11 system (GIS)

Gefahrenradien und Wirkflachen bei
der Ausbreitung von toxischen Gasen,
Explosionen oder Hitzestrahlungen
kénnen mit einem GIS selbsterklarend
dargestellt werden. Die Kommunikati-
on mit Betrieben, Amtsstellen und im
kantonalen Krisenstab (KKS) erhélt eine
hohe Qualitat und erlaubt eine rasche
Ubermittlung von modellierten Scha-
denflachen.

Im Jahre 2007 wurden deshalb folgende

zwei GIS-Projekte realisiert:

e Darstellung von MET Gefahrdungs-
zonen mit ArcGIS

¢ Darstellung von Wirkradien mit einer
Java-Applikation

Darstellung von MET Geféahr-
1.1.1 dungszonen mit ArcGIS

Mit dem Ausbreitungsmodell MET
(Modelle fur Effekte mit Toxischen und
brennbaren Gasen) kdnnen sektorielle
und radiale Auswirkungen von Gasen
abgeschatzt werden. Bei der Berechnung

i e h i R SN T L D e R
Abbildung 1 (Freisetzung von 96000 kg
Stickstoffdioxid)

RN

werden die Umgebung und die Wettersi-
tuation berticksichtigt. Mit dem Modell
MET kénnen Radien und Wolkenbreiten
flir toxische Gase, Wolkenexplosionen,
Tankexplosionen und Feuerballen ermit-
telt werden und im ArcGIS dargestellt
werden (Abbildung 1).

Darstellung von Wirkradien
1.1.2 mit einer Java-Applikation

Gefahren von gefahrlichen Stoffen kon-
nen anhand von Ausbreitungsszenarien
und deren Wirkradien beurteilt werden.
Die Wirkradien von gefahrlichen Stoffen
werden mitdiversen Ausbreitungsmodel-
len berechnet und stehen in einer Tabelle
zur Verfiigung. Mit dieser Anwendung
kénnen Gefahrenzonen durch GIS besser
kommuniziert werden. Die Gefahrenzonen
von Betrieben, die der Storfallverordnung
unterstellt sind, stehen der Raumplanung
mittels einer Karte zur Verfiigung. Die
Problematik der Stérfallvorsorge kann
bei neuen und zu dndernden Zonen- und
Richtplanen besser kommuniziert wer-
den. Gefahrenzonen konnen auch entlang
einem Verkehrstrager dargestellt werden
(Abbildung 2).

Abbildung 2 (Freisetzung von Chlorwasserstoff 0,23 kg/s)

Ubersicht Gefahrenpotential
1.2 gemiss StFV

185 Kurzberichte gemass Stérfallver-
ordnung sind total im Risikokataster
(C-Risk) erfasst und beurteilt worden.
Im Sicherheitsinspektorat sind im Jahre
2007 folgende aktualisierte Kurzhe-
richte (oder Ergénzungen zu Kurzberich-
ten) eingetroffen:
* Valorec Services AG, Bau 2150,
Muttenz
Doetsch Grether, Muttenz
SF-Chem AG, UE 1, Schweizerhalle
SF-Chem AG, UE 10, Schweizerhalle
SF-Chem AG, UE 11, Schweizerhalle
SF-Chem AG, UE 14, Schweizerhalle
Rohner AG, Bau 5, 8, 9, 31, Pratteln
Rohner AG, Bau 35, 39, Pratteln
Rohner AG, Bau 40, Pratteln
Clariant Produkte (Schweiz) AG,
Bau 915, Muttenz
e (Clariant Produkte (Schweiz) AG,
Bau 851 /854, Muttenz
e Clariant Produkte (Schweiz) AG,
Bau 844, Muttenz
e Novartis Pharma AG, WSH 2084,
Schweizerhalle
e Planzer Transport AG, Pratteln
Ultra-Brag AG, Muttenz
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® Buss SMS, Pratteln
® Habasit, Reinach

Folgender Betrieb fallt neu in den Gel-
tungsbereich der Stdrfallverordnung:
e Weleda AG, Arlesheim

Folgende Kurzberichte wurden beur-

teilt;

e Abbott Liestal AG Bau 28, Liestal

o Abbott Liestal AG Bau 10, Liestal

e (Clariant (Schweiz) AG, Bau 851 und
854, Schweizerhalle

* Weleda AG, Arlesheim*®
e Novartis Pharma AG, Bau 2112 und

2113, Schweizerhalle

e CIBA AG, Bau 2005, Schweizerhalle
e ARA Rhein, Pratteln

Oerlikon Station&r-Batterien AG,
Aesch

Aluminium Laufen AG, Liesberg
SF-Chem AG, UE 3, Schweizerhalle
SF-Chem AG, UE 4, Schweizerhalle
SF-Chem AG, UE 5, Schweizerhalle
SF-Chem AG, UE 6, Schweizerhalle
SF-Chem AG, UE 7, Schweizerhalle

1.3 Verinderungen des Gefahrenpotentials

SF-Chem AG, UE 8, Schweizerhalle
SF-Chem AG, UE 9, Schweizerhalle
SF-Chem AG, UE 10, Schweizerhalle
SF-Chem AG, UE 11, Schweizerhalle
Fiege Logistik (Schweiz) AG, Miin-
chenstein

Genzyme Pharmaceuticals, Liestal
¢ Hallenbad Oberwil

e Rohner AG, Bau 23, Pratteln

* Betriebe oder Betriebsanlagen, die im
Jahr 2007 erstmals beurteilt wurden

Der Kurzbericht dieses Betriebs wurde erstmals beurteilt

entspricht folgendem Schadenausmass

Weleda AG, Arlesheim

Storfall

Folgende Betriebe sind aus dem Geltungsbereich der Storfallverordnung entlassen worden:

Firma

Entlassungsgrund

ehemaliges Schadenausmass

Hegal Oberflachentechnik AG, Wahlen

Gefahrliche Stoffe unterhalb
Mengenschwelle StFV

Zwischenfall

Gartenbad St. Jakab, Miinchenstein

Gefahrliche Stoffe unterhalb
Mengenschwelle StFV

katastrophaler Storfall

Lagerhaus BLG, Birsfelden

Gefahrliche Stoffe unterhalb
Mengenschwelle StFV

katastrophaler Storfall

Merz Pharma AG, Allschwil

Produktionsstilllegung

Zwischenfall

Papierfabrik Zwingen, Zwingen

Betriebsaufgabe

Zwischenfall

Storfallverordnung (StFV) erfasst die Gefahren

Die Storfallverordnung unterstellt fol-
gende Betriebe und Anlagen in ihren
Geltungsbereich:

e Betriebe, welche die gesetzlich
festgelegten Mengenschwellen
des Bundes fiir gefahrliche Stoffe
hinsichtlich Lagerung und Umgang
iberschreiten.

e Betriebe, indenen mit gentechnisch
veranderten oder pathogenen Orga-

nismen der Tatigkeitsklasse 3 oder 4
der Einschliessungsverordnung (ESV)
umgegangen wird.

o Verkehrstrager wie z.B. Eisenbahn-
anlagen, Durchgangsstrassen, Was-
serstrassen, auf denen geféhrliche
Giiter transportiert oder umgeschla-
gen werden.

e Betriebe oder Verkehrswege, die im
Einzelfall von den Vollzugsbehdrden

auf Grund ihres Gefahrenpotentials

fir Bevolkerung und Umwelt als stor-

fallrelevant eingestuft werden.
Zur Abschatzung des Gefahrenpoten-
tials verlangt die Vollzugsbehérde von
den verantwortlichen Unternehmen
(Storfallbetrieben) einen Kurzbericht,
der die wesentlichen Gefahrenmerk-
male des Objektes aufzeigt und genau-
er beschreibt.
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Ausmassklassierung beurteilter Kurzberichte
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1.4 Stand der Einsatzpldne

Im Berichtsjahr gingen 16 Einsatzpldne
von stationdren Betrieben im Kanton
Basel-Landschaft beim Sicherheitsin-
spektorat zur Priifung ein. Davon ent-
sprachen zehn den Anforderungen des
kantonalen Leitfadens fiir die Erstellung
von Feuerwehr-Einsatzpldnen (Stand
2002). Die restlichen sechs Dokumente
wurden als unzureichend zuriickgewie-
sen und den Verfassern zur Nachbear-
beitung zuriickgeschickt.

Feuerwehr-Einsatzplane der SBB
Betreiber von Eisenbahnanlagen, auf
denen geféhrliche Giiter transportiert
oder umgeschlagen werden, sind
gemass Storfallverordnung dazu ver-
pflichtet, eine Feuerwehr-Einsatzpla-
nung zu erstellen. Laut Schreiben des
Bundesamtes fiir Verkehr von 30. Mai
2005 sind die Einsatzplane von den
Bahnen in Abstimmung mit den kan-
tonalen Fachstellen zu erarbeiten.

Mit den Einsatzplanen fiir die Strecken-
abschnitte Sissach-Laufelfingen und
Pratteln-Liestal erarbeitete das Sicher-
heitsinspektorat und die SBB in diesem

Jahr neue Einsatz-Dokumente und ver-
teilte sie an die Feuerwehr-Einsatzkrafte.
Fir das Jahr 2008 werden weitere Stre-
cken im Kanton evaluiert, fiir welche eine
Einsatzplanung sinnvoll ist.
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Risiken von stationaren Betrieben

Storfallverordnung beurteilt Risiken

Stellt sich bei der Beurteilung eines Kurzberichts fiir die Vollzugsbehdrden heraus, dass die Bevolkerung und die Umwelt
schwer geschadigt werden kénnten, muss der Storfallbetrieb eine Risikoermittlung erstellen. Darin wird festgehalten, wie
wahrscheinlich ein Ereignis ist, und ob das Risiko tragbar ist.

Bereits 1993 wurden Richtlinien zur Beurteilung der Tragbarkeit von Risiken erstellt. Darin sind die Kriterien und Begriffe
genau definiert. Diese Richtlinien kénnen beim Sicherheitsinspektorat bezogen oder auf dem Internet abgerufen werden:

Internet: http://www.sit.bl.ch

Die im Kanton Basel-Landschaft be-
stehenden Risiken, ausgehend von
chemischen Stoffen, Zubereitungen
und Sonderabféllen sind in 62 Risiko-
analysen dokumentiert. Sie werden seit
1990 in periodischen Abstanden auf ihre
Aktualitdt gemédss den Richtlinien zur
Beurteilung von Risikoermittlungen hin

iberpriift. Begriindet wird diese Vorge-
hensweise damit, dass sich heute die
Umgebungsbedingungen rund um die
chemischen Standorte schneller &n-
dern. Damit ergeben sich bei gleicher
Wahrscheinlichkeit ein grosseres Scha-
denausmass und dadurch ein grosseres
Risiko. Kompensiert werden kann dieser

Risikomatrix Kanton Basel-Landschaft

unerwiinschte Zustand durch die Reduk-
tionen der Eintretenswahrscheinlichkeit
eines Storfalls. Das kann erreicht wer-
den durch zuséatzliche Investitionen in
technische oder organisatorische Si-
cherheitsmassnahmen.

haufig
gelegentlich 4 2
selten 25(/) 16 2
sehr selten 6 4 3
Zwischenfall Storfall schwerer Storfall katastrophaler Storfall
[ Risiko HOCH 7 Risiko MITTEL 7 Risiko KLEIN

Die Risikomatrix zeigt die Resultate der seit 1990 beurteilten Risikoermittiungen. Das Risiko wird mit Ausmass x der
Eintretenswahrscheinlichkeit berechnet.
Bemerkungen zu den Abweichungen in der Risikomatrix 2007 im Vergleich zu 2006

(/) Neubeurteilung der Risikoermittlung Vopak (Schweiz) AG

Die Definitionen sind im Anhang 1 erldutert.

Die Firma VOPAK (Schweiz) AG in Birs-
felden betreibt ein Lager mit Stehtanks
und schlagt Stoffe aus LKW, Bahnzister-
nen und Schiffen um. Die Risiken wurden
vom Sicherheitsinspektorat BL das letzte
Mal im Jahre 2005 beurteilt. Durch die
Einlagerung eines neuen benzolhaltigen
Stoffes und durch die Installation einer
neuen Benzinriickgewinnungsanlage

musste die Risikoermittlung aktualisiert
und neu beurteilt werden. Die Szenarien
+Auslaufen des benzolhaltigen Stoffes”
resp. ,Verpuffung mit Brand in der Ben-
zinrlickgewinnungsanlage oder den Ak-
tivkohlefiltern” ergibt in der Risikomatrix
BL je eine Klassierung als ,,schweren Be-
triebsunfall, der selten eintreten kann”.
Die Gesamtbeurteilung der Anlagen bei

der Firma VOPAK (Schweiz) AG bleibt
beim Risiko KLEIN.

Die Zusammenfassung zuhanden der
Offentlichkeit und der Kontrollbericht
sind im Anhang 6 ersichtlich.
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Betriebe mit Mikroorganismen

Einschliessungsverordnung (ESV) regelt den Umgang mit Organismen

Die Einschliessungsverordnung ESV vom 28.08.1999 regelt den Umgang mit Organismen in geschlossenen Systemen.
Unter Organismen versteht sie gentechnisch verandertes oder pathogenes Material, von dem eine potentielle Gefahr fiir
Mensch, Tier und Umwelt ausgehen kann. Sie teilt die Organismen in Risikogruppen und Tatigkeitsklassen ein, und erteilt
Vorgaben tiber den sicheren Umgang mit den Organismen. Da die Bundesbehdrde zentrale Vollzugsstelle dieser Verordnung
ist, werden ihr alle Tatigkeiten gemeldet, die unter die Einschliessungsverordnung fallen. Der zustandige Kanton nimmt zu
den Vorhaben Stellung, und iiberwacht die Umsetzung der gesetzlichen Vorgaben vor Ort.

31 Meldungen gemiss Einschliessungsverordnung 2007

Das Sicherheitsinspektorat Baselland hat im Jahr 2007 folgende Tatigkeitsmeldungen geméss Einschliessungsverordnung

(ESV) vom Bund erhalten, und im Rahmen seiner Aufsichtspflicht dazu Stellung genommen:

A-Nummer | Klasse | Tatigkeit Firma Ort

AD60530 1 Screening von chemischen Substanzbibliotheken BioFocus DPI AG Allschwil
mit einer genetisch veranderten Zelllinie.

A060560 1 Verwendung von Reportergen-Zelllinien fir bio- Bureco AG Reinach
analytische Zwecke.

A060579 1 Construction of genetically modified Escherichia Actelion Allschwil
coli K-12 strains and their use in characterisation Pharmaceuticals Ltd.
of antibacterial compounds.

AD60586 2 Bestimmung IFNR neutralisierender Antikérper im | RCC Ltd. Fillinsdorf
Serum.

A060600 2D Wachstumskontrolle der Nahrmedien. Legacy Pharmaceutical | Birsfelden

Switzerland GmbH

A060621 2 Research activity in the field of G protein-cou- Actelion Allschwil
pled receptor signal transduction and cellular Pharmaceuticals Ltd.
response.

A060645 1 Pharmacokinetic of novel molecules in taconic Actelion Allschwil
Mdr1a mouse. Pharmaceuticals Ltd.

A060661 2 Regulation of expression of mammalian drug-tar- Novartis Pharma AG Muttenz
get and drug-target related genes.

A060674 1 Unterrichtspaket ,Gen-Spirale” von Novartis Regionales Laufen
Schullabor. Schullabor Laufen

A070080 3D Diagnostik von Mykobakterien aus klinischen Institut Dr. Viollier Allschwil
Proben.

AD70169 2 Research and development of new antibiotics; Cha- | Arpida AG Reinach
racterisation of the effectiveness of new potential
antimicrobial agents, including resistance-typing,
using bacteria, yeast, fungi and cell lines.

A070170 2 Research and development of new antibiotics; Arpida AG Reinach
gene inactivation of bacteria group 1 and 2; clo-
ning of those genes in group 1 and 2 bacteria in
order to determine potential antimicrobial activity
of inhibitors of the gene products.

A070554 1 Research and development of new antibiotics; Ex- | Arpida AG Reinach
pression of recombinant proteins, development of
biochemical targeting assays and crystallographic
characterisation.
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Da die Einschliessungsverordnung in ih-
rer urspriinglichen Fassung vom 25. Au-
gust 1999 die Meldung einer sistierten
Tatigkeit der Klassen 1 oder 2 (je nach
Téatigkeit mit genetisch oder nicht gene-
tisch veranderten pathogenen Organis-
men) fUr unbefristete Aktivitaten nicht
vorsieht, wurden in den letzten Jahren
im Kanton weiterhin Tatigkeiten als ak-
tiv gefiihrt, obschon sie in Wirklichkeit
eingestellt waren. Fiir Tatigkeiten der
Klasse 3 und 4 besteht dieses Problem
nicht, da die Bewilligung auf 5 Jahre

Nach Abkldrung mit den Unternehmen
und der Kontaktstelle fir Biotechnologie
des Bundes konnte das Sicherheitsin-
spektorat folgende Tatigkeitsmeldungen
abschliessen:

begrenzt ist.

A-Nummer | Klasse | Tatigkeit Firma Ort Grund
A000127 3D Diagnostik von Mykobakterien aus klinischen Institut Dr. Viollier Allschwil | Uberfiihrung in
Proben. neue Meldung
A000193 2 Forschung und Entwicklung neuer Antibiotika. Arpida AG Reinach Uberfiihrung in
neue Meldung
A000695 1 Stabile Expression von G-Protein-Gekoppelten- Re- | Actelion Allschwil | Uberfiihrung in
zeptoren (GPCR,s) und G-Proteinen. Pharmaceuticals Ltd. neue Meldung
A000696 1 Expression von Aspartyl-Proteasen. Actelion Allschwil | Uberfiihrung in
Pharmaceuticals Ltd. neue Meldung
A010227 2D Bakteriologische, parasitologische und mycologische | RCC Ltd. Fullinsdorf | Tatigkeit
und virologische Diagnostik. beendet
A010382 3 Infektionsstudien. RCC Ltd. Fillinsdorf | Tatigkeit
beendet
A020069 1 Der Einfluss von Fremdgenen auf die Gesamtgestalt | Gewéachshaus K1, Aesch Tatigkeit
der Pflanze - GUS Expression. Goetheanum beendet
A020123 1 HEK 293 cells stably transfected with HERG-1. RCC Ltd. [tingen Tatigkeit
beendet
A020141 2 Whole cell based anti-Candida HTS. BioFocus DPI Allschwil | Tatigkeit
beendet
AD40093 1 Vergleich gentechnisch veranderter Kulturpflanzen | Gewachshaus K1, Aesch Tatigkeit
mit nicht modifizierten Sorten im konventionellen | Goetheanum beendet
und biologisch-dynamischen Anbau.
AD40165 1 Single dose intravenous toxicity study in the RCC Ltd. [tingen Tatigkeit
Wistar rat. beendet
AD40166 2 Wirkstoffbestimmung in humanen Biofluids (Vollblut, | RCC Ltd. [tingen Tatigkeit
Blutplasma- und Serum, Urin) und humanen Zellsys- beendet
temen (in vitro Tests).
AD40516 2 Whole cell based anti bacteria compound profiling. | BioFocus DPI Allschwil | Tatigkeit
beendet
A050701 2 BotaniGard 22 WP, enthalten Beauveria bassiana, | RCC Ltd. Fullinsdorf | Tatigkeit
Skin sensitization mit Meerschweinchen. beendet

Damit ergeben sich aktuell 47 gemeldete Tatigkeiten im Kanton Basel-Landschaft, die in 24 Privatunternehmen, kantonalen
Einrichtungen und Schulen an 26 Standorten durchgefiihrt werden.
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3.2 Neues aus den Unternehmen

Die Firmen Arpida AG und MicroBios
GmbH sind von Allschwil nach Reinach
in neue Rdumlichkeiten umgezogen. Am
selben Standort hat die Bureco AG in
Reinach eine Tatigkeit gemeldet. Sie
beschaftigt sich als Auftragslabor mit
bioanalytischen Messungen in Zellkul-
turen. Auch die Viollier AG in Allschwil
hat ihr neues Biosicherheitslabor Stufe
3 in Betrieb genommen. Die Inspektion
der Rdumlichkeiten ist flir Ende Januar
2008 angesetzt.

Nach der Actelion Pharmaceuticals Ltd.
wird die Polyphor AG, die sich mit der Erfor-
schung neuer Pharmawirkstoffe beschéf-
tigt, im Hegenheimermattweg in Allschwil
ihren neuen Unternehmenssitz (voraussicht-
lich im Februar 2008) beziehen.

Das Goetheanum in Dornach hat seine
gemeldete Tatigkeit sistiert. Damit ent-
fallen auch die Aktivitaten im Gewachs-
haus K1 in Aesch.

3.3 Inspektionen Biosicherheit

Das Sicherheitsinspektorat hat in diesem
Jahr in den Unternehmen Legacy Phar-
maceuticals Switzerland GmbH (ehemals
Valeant Pharmaceuticals International
GmbH) und Actelion Pharmaceuticals
Ltd. eine Inspektion durchgefiihrt. Bei
keiner der beiden Firmen sind grossere
Beanstandungen festgestellt worden.

Bei den privaten Forschungsunterneh-
men der Pharmazeutik kénnen wir all-
gemein grosse Anstrengungen bei der
Erstellung und Integration umfangrei-
cher Biosicherheitskonzepte feststellen.
Diese Motivation gilt es, auf alle wei-
teren Betriebe im Kanton auszuweiten,
die unter die Einschliessungsverordnung
fallen. Der Umfang des geforderten Bio-
sicherheitskonzepts wird von der Art der
Tatigkeiten im Betrieb abhangig sein.
Ein besonderes Augenmerk bei Inspek-
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tionen legt das Sicherheitsinspektorat
auf die Dokumentation und Dokumen-
tenlenkung in den Betrieben. Hier sind
im Besonderen die Risikoanalysen,
SOP's, Schulungsdokumente, Geratelog-
biicher, Service- und Reinigungs- bzw.
Reparaturrapporte, Unfallrapporte, Ent-
sorgungsdokumente und Notfallplanung
angesprochen. Wichtige Hinweise dazu
gibt die Vorlage des Biosicherheitskon-
zepts nach ESV und SAMV fiir Labora-
torien der Stufe 2 auf der Webseite des
BAFU unter
http://www.bafu.admin.ch/biotechno-
logie/01744/01752/index.html.
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Gefahrenguttransport auf Verkehrswegen

Storfallverordnung und
41 Verkehrswege

Die Vollzugszustandigkeiten der mobilen
Risiken auf den Verkehrswegen Stras-
se, Schiene und Rhein, der Stand der
Umsetzung von Sicherheitsmassnahmen
und der Stand der Beurteilung Ende 2007
sind im Anhang 2 dargestellt.

411 Strasse

Massnahmenbericht Durchgangs-
strasse

Die Olwehrmassnahmen entlang von Birs
und Ergolz wurden im 2007 projektiert.
Die Arbeiten und das Material wurden
ausgeschrieben und kénnen im 2008
vergeben werden. Mit den Eigentiimern
der beanspruchten Uferflachen sind
Verhandlungen gefihrt worden. Fir die
Einsatzplane Olsperren liegt ein Entwurf
vor. Es ist geplant die Einsatzpléne Kan-
tonsstrassen darin zu integrieren.

An der H18 wurden im Bereich der Ge-
meinde Liesberg aufgrund des Mass-
nahmenberichtes Strasse verschiedene
Fahrzeugriickhaltesysteme saniert. Dies
flhrt zu einer Reduktion des Risikos infol-
ge des Transportes gefahrlicher Giter fiir
den Umweltbereich Grundwasser.

Nationalstrasse A2 Basel - Augst
Das Bundesamt fiir Strassen (ASTRA)
als zustandige Vollzugsstelle der Stor-
fallverordnung der Nationalstrassen hat
eine Beurteilung dber die Risikoermitt-
lung Basel - Augst erstellt. Entgegen der
kantonalen Beurteilung sieht das ASTRA
keinen Handlungsbedarf fiir zusatzliche
Sicherheitsmassnahmen, obwohl fir
das Segment im Bereich der Windrose
Pratteln ein nicht akzeptables Risiko
ausgewiesen wurde.

Das Sicherheitsinspektorat hat die Dis-
kussion in der interkantonalen Arbeits-
gruppe Transport geféhrlicher Giter
(Schweiz) lanciert. Die Arbeitsgruppe
will das Problem auf der politischen
Ebene beim Bund einbringen.

(Zusammenfassung zuhanden der Offent-
lichkeit der Risikoermittlung Basel - Augst
siehe Anhang 7; der Kontrollbericht des
ASTRA ist bisher nicht erstellt worden)

4.1.2 Schiene

Rangierbahnhof Basel SBB
(Muttenz)
Das Bundesamt fiir Verkehr hat die Ri-
sikoermittlung tiber den Rangierbahn-
hof Basel SBB mit einer Verfliigung
zuhanden der Schweizerischen Bun-
desbahnen AG beurteilt. Die Anliegen
aus der Anhorung des Kantons Basel-
Landschaft wurden (ibernommen. Es
wird festgestellt, dass:
¢ das Risiko tragbar ist
e keinezusatzlichen Sicherheitsmassnah-
men nach Art. 8 StFV erforderlich sind
e zum Einhalten des Art.3 StFV folgen-
de Massnahmen umzusetzen sind:
— Teilanlage RB I muss auf den Stand
der Technik gebracht werden
— Arbeitsgrube muss auf den Stand
der Technik gebracht werden
— Alarmierungskonzept erstellen und
Havarieschieber kennzeichnen
— Dichtheitspriifung der Entwas-
serungsanlagen im Bereich des
Tunnels Schweizerhalle

Die Analyse der Risiken auf dem RB
Basel SBB ist somit abgeschlossen und
muss bei wesentlichen Veranderungen
aktualisiert und neu beurteilt werden.
(Zusammenfassung der Risikoermitt-
lung und des Kontrollberichts siehe
Anhang 8)

Screening Personenrisiken offene
Strecken SBB

Das wichtigste Ergebnis ist die Tatsache,
dass im Vergleich zu den Untersuchun-
gen im Jahre 2000, aktuell keine nicht
akzeptablen Streckensegmente in der
Schweiz mehr bestehen. Griinde dazu
sind, eine Verénderung der Transportwe-
ge fiir Chlor, infolge der Einstellung der
Chlorproduktion in Zurzach, ein positiver

Trend im Unfallgeschehen, sowie die
umfangreichen Massnahmen der Bahn
und der Industrie.

Im Kanton Basel-Landschaft liegt die
Risiko-Summenkurve des Bahnhofs
Pratteln, infolge des hohen Anteils von
Benzintransporten, im oberen Uber-
gangsbereich des W/A-Diagrammes.
Dies bedingt keine zusatzlichen Sicher-
heitsmassnahmen (Art. 8, StFV). Das
Bundesamt fiir Verkehr erstellt mit den
SBB eine Liste von Massnahmen (Art.3,
StFV), welche bei Streckensegmenten
im Ubergangsbereich vorhanden sein
miissen und iberpriift diese.

Gefahrgutbeauftragten-
4.2 verordnung (GGBV)

Die GGBV tratam 1. Juli 2001 in Kraft.
Mit einer Ubergangsfrist bis Ende 2002
waren die unterstellten Unternehmun-
gen verpflichtet, den Gefahrgutbe-
auftragten zu ernennen und ihn dem
Sicherheitsinspektorat mit der Ausbil-
dungsbescheinigung zu melden.

Das Ziel der GGBV ist die Verminderung
von Gefahren beim Umgang mit gefahr-
lichen Giitern beim Verpacken, Einfiillen,
Versenden, Laden, Befordern und Entla-
den durch Einsatz eines ausgebildeten
und qualifizierten Verantwortlichen:
dem Gefahrgutbeauftragten (GGB).

2007 wurden 26 Betriebe von total 285,
welche in den Geltungsbereich der GGBY
fallen, kontrolliert. Das ergibt ein Total
von rund 150 Inspektionen seit Beginn
der Vollzugstatigkeiten im Kanton Basel-
Landschaft.

Informationsveranstaltung fiir Ge-
fahrgutbeauftragte in Bauunterneh-
mungen

Auf Wunsch der Baubranche organisier-
te der Verband der Bauunternehmer der
Region Basel mit der Polizei und dem
Sicherheitsinspektorat eine Informati-
onsveranstaltung. Das Ziel dieser Ver-
anstaltung war, das Baugewerbe besser
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auf die Gefahrgutproblematik zu sensi-
bilisieren und zu schulen.

Eine ahnliche Veranstaltung wurde vor
zwei Jahren schon einmal durchgefiihrt.
Hierbei wurde Bauunternehmern aus der
Region theoretische Grundlagen vermit-
telt. Inderzweiten Auflage wurde Theorie
und Praxis vermittelt, um den Teilnehmemn
einen besseren Einblick zu geben.

11. Mai 2007: Im ersten Teil der Informati-
onsveranstaltung stellte das Sicherheits-
inspektorat den rund 40 Teilnehmern aus
der Baubranche die Grundlagen zur GGBY
vor und erkldrte die Zielsetzungen.

Anhand eines Beispiels wurde den Teil-
nehmern demonstriert, wie ein Gefahr-
gutgebinde auf thermische Einwirkung
reagiert. Es wurde ein mit Propangas
gefiillter Kesselwagen einem offenen
Feuer ausgesetzt. Als er nach ca. 15 Mi-
nuten explodierte, war jedem Teilneh-
mer klar, dass trotz hoher Anforderung
an das Gebinde wie die Wandstarke,
das Material, die vorgeschriebene Prii-
fintervalle usw., eine Explosion nicht
verhindert hatte. Umso wichtiger wird
die Pravention und ein wichtiges Werk-
zeug hierzu ist die GGBV.

Ausserdem wurden die Pflichten der Bau-
unternehmungen in Bezug auf die GGBY
besprochen. Es wurde aufgezeigt, dass
nicht nur der Transport des Gefahrguts
von Werkhof auf die Baustelle iiberwacht
werden muss, sondern dass es schon bei
der Planung eines Gefahrguttransports
anfangt. Ganz speziell wurde auf Bauche-
mikalien, Gase und Sonderabfélle in der
Baubranche hingewiesen.

Im zweiten Teil informierte die Polizei diber
die nationalen wie auch die internatio-
nalen gesetzlichen Grundlagen (SDR und
ADR). Es wurden Themen wie Freistel-
lungsmdglichkeiten, Zusammenladever-
bote, Baustellentanks, Kennzeichnungen
usw. behandelt. Dabei wurde eingehend
auf die vielen Fragen eingegangen.
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GGBV Entwicklung 2001 - 2007

BGGBV Betriebe

Anzahl

BGGB's

OAudit's

OBeratungen

2001 2003 2005 2007
Jahr

Tabelle 1: Die GGBV Entwicklung 2001-2007. Die Anzahl der GGBV Betriebe und
die Anzahl der Gefahrgutbeauftragten zeigt eine entgegengesetzte Entwicklung.
Die Betriebe nehmen zu und die Gefahrgutbeauftragten nehmen ab. Dieses zeigt
eine Tendenz zum externen Gefahrgutbeauftragten mit mehreren Mandaten. Die
Anzahl der Audits, wie auch der Beratungen, blieb 2007 stabil.
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Auszug aus dem vielfaltigen Frageka-

talog:

e Wie viel Liter Kraftstoff in tragbaren
Kanistern sind freigestellt?

¢ \Wieerkennt man gefahrliche Giter, die
in begrenzten Mengen verpackt sind?

e Ab welchem Volumen unterliegt ein
Baustellentank der GGBV?

¢ \Wann braucht man Beforderungspa-
piere?

¢ Wiesiehtdie Bezettelung/Beschilde-
rung der Gefahrgiter und Fahrzeuge
aus?

e Wie muss ein Fahrzeug ausgeristet
sein, das gefahrliche Giiter transpor-
tiert?

Die Informationsveranstaltung fand auf
dem Werkhof der Baufirma Tozzo AG in
Bubendorf statt. Hierdurch hatten die
Organisatoren ideale Bedingungen, um
das Erlernte in die Praxis umzusetzen.

|

7 P |
Sriieses

Im dritten und letzten Teil wurden Grup-
pen gebildet, die diverse branchenspe-
zifische Aufgaben erledigen mussten.
Vom Veranstalter wurden absichtlich
Fehler eingebaut, um die Sensibilitdt
der Teilnehmer zu fordern.

Unter anderem mussten die Teilneh-
mer einen Baustellentank beziiglich
der Kennzeichnung und der Zulassung
beurteilen. Ausserdem musste eine Pa-
lette mit Gefahrgiitern, die vom Werkhof
auf eine Baustelle transportiert wurde,
begutachtet werden.

Nach Besprechung aller Aufgaben und
Beantwortung der Fragen wurde die
Veranstaltung geschlossen.

13
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Storfalle und Ereignisse

Im Jahr 2007 haben im Kantonsgebiet
Basel-Landschaft 27 nennenswerte Er-
eignisse stattgefunden. Dieser Wert liegt
tiber dem langjahrigen Durchschnitt von
24.7 Ereignissen pro Jahr. Dabei ist es
2u keinem Stérfall mit schwerer Schadi-
gung im Sinne der StFV gekommen. Die
Anzahl der Ereignisse bei stationdren
Anlagen und Lagern blieb stabil. Die Zu-
nahme der Ereignisse resultierte durch
vermehrte Havarien beim Umschlag
und beim Transport von geféhrlichen
Gutern.

Das Schutzziel ,Keine Lebensgeféahr-
dung und kein bleibender Schaden fiir
Mensch und Umwelt” konnte eingehal-
ten werden.

Der Anhang 5 enthalt drtliche und zeit-
liche Angaben iiber diese Ereignisse,
Aussagen zu den Auswirkungen und
eine Bewertung des Risikos.

Die Auswertung der Storfélle und Ereig-
nisse ergibt folgendes Bild:

25 % aller Ereignisse haben bei so ge-
nannten , Nicht Storfallbetrieben (NStFV)”
stattgefunden. Auf dem Rangierbahnhof
SBB Basel Muttenz gab es Einsétze, die
aus Sicht der Ereignisdienste als ,,Fehl-
alarme” eingestuft wurden: tropfendes
Kondenswasser aus den Isolationen
von Kesselwagen oder Kochsalz als
weisses Pulver auf den Schienen. Dass
trotzdem die Ereignisdienste alarmiert
wurden, offenbart die wieder erwachte
grosse Aufmerksamkeit und das Pflicht-
bewusstsein der Angestellten auf dem
Rangierbahnhof SBB Muttenz. Vor ei-
nem Jahr sind keine Leckagen auf dem
Zwischenhalt im Rangierbahnhof SBB
Basel Muttenz entdeckt worden.

Dem gegentiber steht der Einsatz bei den
SBB beim Bahnhof Pratteln. Zu Recht
wurde bemerkt, dass eine Leckage am

Storfalle und Ereignisse im Kanton Basel-Landschaft 1990 - 2007

Kesselwagen so nicht passieren sollte.
Das Sicherheitsinspektorat wird bei den
SBB Auskunft {iber den geltenden Qua-
litatsstandard der Wageninspektionen
und der Kontrollen verlangen.

In der zweiten Halfte des Jahres ereig-
neten sich zwei Storfélle infolge von
menschlichem Fehlverhalten in einem
Arbeitsablauf und durch die Verwechs-
lung von chemischen Stoffen. In beiden
Fallen mussten Mitarbeiter der Betriebe
im Spital behandelt werden.

1990 1991 1992 1993 1994

1995

1996 1997 1998 1999 2000 2001

2002

2003 2004 2005

2006

2007

DEinséatze Total BL

B Stationare Anlagen / Lager

OTransport geféhrlicher Giiter (TgG)
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Beratende Kommission

Die Kommission zur Beurteilung von
Risikoermittlungen (KOBERI) hat das
Sicherheitsinspektorat (SIT) an zwei Sit-
zungen zu folgenden Risikoermittiungen
und Projekten beraten:
Risikoermittlung Vopak (Schweiz) AG
Novartis, HCL Druckgasstation
Swisscom Zentrale, Batterieraum
Raurica Nova, Sicherheitskonzept
Ultra-Brag AG, Diingerlager
Ultra-Brag AG, Rohstoff Terminal Basel
AG
¢ Plangenehmigung Erdgasréhrenspei-
cher, Allschwil

Risikoermittlung Vopak (Schweiz) AG
Die Risikoermittlung wurde infolge ei-
ner neu installierten Benzinrlickgewin-
nungsanlage (BRA) und durch den neu
gelagerten Stoff RBHC neu erstellt. Die
BRA basiert auf Absorption, Membran-
technik und Adsorption. Die Kommission

hat einen Rundgang durchgefiihrt, dabei
wurden die Fragen zur Uberwachung,
Steuerung und Bewaltigung vor Ort be-

Vordere Reihe von links nach rechts: Rolf Klaus, Gabriela Wyss, Maria Solfaroli
Hintere Reihe von links nach rechts: Paul Frey, Urs Jenal, Ralf Ansorge, Fritz Altorfer
Nicht auf dem Foto sind: Brigitta Danuser, Maria Jablonowski, Roman Mayer

antwortet. (Beurteilung der Risikoermitt-
lung siehe Kapitel 2)

Swisscom Zentrale, Batterieanlagen
Die Batterieanlagen der Swisscom Fix-
net AG dienen der Notstromversorgung,
damit bei einem Stromausfall weiterhin
telefoniert werden kann. In sieben Ge-
meinden im Kanton Basel-Landschaft
befinden sich Anlagen, die wegen der
Menge an Batteriesdure durch das Si-
cherheitsinspektorat beurteilt werden.
Die Kommission und das Sicherheits-
inspektorat besichtigten die Batterie-
anlage im Untergeschoss der Zentrale
Altmarkt in Liestal. Die vorhandenen
Sicherheitsmassnahmen wurden als
ausreichend beurteilt. Die Einschatzung
des Schadenausmasses infolge einer
Knallgasexplosion von Wasserstoff im
Raum der Batterieanlagen ergibt nach
den Richtlinien zur Beurteilung der Trag-
barkeit von Risiken vom 2. Februar 1993
(LR-Vorlage 93/29) eine Klassierung als
Zwischenfall.

Beratende Kommission

Die Kommission zur Beurteilung von Risikoermittlungen steht dem Sicherheitsins-
pektorat seit 1990 als beratendes Expertengremium zur Seite. Die Kommission
setzt sich wie folgt zusammen:

Ralf Ansorge, Vertreter Bereich Arbeitnehmervertretung

Fritz Altorfer, Chem. Eng., Vertreter Bereich Sicherheitstechnik

Brigitta Danuser-Niderdst, Prof. Dr. med., Vertreterin Bereich Medizin

Paul Frey, dipl. Ing. FH, Vertreter Bereich Brandschutztechnik

Maria Jablonowski-Becker, Dr. rer. nat., Vertreterin Bereich Sicherheitstechnik
Urs Jenal, Prof. Dr. Nat. ETH., Vertreter Bereich Bio- und Gentechnologie
Roman Mayer, Vertreter Bereich Transportwesen

Gabriela S. Wyss, Dr. sc. nat., \ertreterin Bereich Biologie

Auf Ende 2007 haben die beiden Mitglieder Frau Prof. Dr. med. Brigitta Danuser-
Niederost (Vertreterin Medizin) und Frau Dr. Maria Jablonowski-Becker, (Vertre-
terin Sicherheitstechnik) demissioniert. Wir danken beiden fiir ihre sieben- resp.
zehnjahrige Mitarbeit und fiir die wertvolle Unterstiitzung.
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Expertentatigkeit

Vernehmlassungen und
7.1 Stellungnahmen

Raumplanung und Stérfallverord-
nung (StFV)

Die Diskussion zum Entwurf der Pla-
nungshilfe ,Raumplanung und Stérfall-
vorsorge” wurde weiter gefithrt und war
kontrovers. Es wurde deshalb beschlos-
sen, die verschiedenen Voten systema-
tisch auszuwerten und den Entwurf zu
iberarbeiten.

Die Diskussionen zeigten, dass Hand-
lungsbedarf der Raumplanung im Be-
reich Stérfallvorsorge besteht. Obwohl
das Umweltschutzgesetz und die Storfall-
verordnung den Stérer (Stérfallbetrieb,
Betreiber von Transportwegen) in die
Pflicht nehmen, ist das L6sen von Nut-
zungskonflikten eine Kernaufgabe der
Raumplanung. Bei Planungsprozessen
miissen deshalb Verursacher von Risiken
und Betroffene von Anfang an in den Pla-
nungsprozess mit einbezogen werden.

Zufolgenden 14 Planungen resp. Pla-

nungsrevisionen wurde das Sicher-

heitsinspektorat zur Stellungnahme

angefragt:

e Mutation Zonenvorschriften, Augst

e (uartierplan Birsmatte, Arlesheim

e (Quartierplan Obergestadeck, Biiche-
li/Manor Liestal

¢ Revision Zonenvorschriften Landschaft,
Ettingen

¢ Revision Zonenvorschriften, Siedlung

Hafelfingen

Quartierplanung Rebgarten, Liestal

Mutation Nr. 12 Griissenh6lzli, Pratteln

Quartierplanung Hanropark, Liestal

Arealentwicklung, Liestal Nord

Quartierplan Zentrum Dorenbach,

Binningen

e Mutation Gewerbezone Wélfer, Fiil-
linsdorf

e Mutation ,Schweizerhalle”, Zonen-
plan Siedlung, Pratteln

¢ (uartierplan Kunstfreilager, Dreispitz
Miinchenstein

e Qrtsplanungsrevision, Binningen
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Das Sicherheitsinspektorat hat zu den
folgenden sechs Umweltvertréaglich-
keitsherichten (UVB) mit allfalligen
Auflagen Stellung genommen:
¢ Finkaufszentrum Geisseler, Pratteln
e (uartierplan Im Langenhag, Allschwil
e Schénzli-Areal, Muttenz
¢ (uartierplan Innere lange Heid, Miin-
chenstein
¢ Rohstoff Terminal Basel AG, Birsfelden
e Ultra-Brag AG, Verlegung Hafen
St. Johann BS nach Auhafen BL

Die Beurteilung eines Umweltvertrag-
lichkeitsberichts kann grundsétzlich
zu zwei Ergebnissen fiihren:

1. Das Vorhaben liegt im Geltungsbe-
reich der Stdrfallverordnung, worauf-
hindas Sicherheitsinspektorat die Er-
stellung eines Kurzberichts und eines
Feuerwehr-Einsatzplans verlangt.

2. Werden Personen in der Umgebung
aus anderen Griinden als durch che-
mische Stoffe, Zubereitungen und
Sonderabfallen gefahrdet oder
es handelt sich um ein Vorhaben
mit Uberdurchschnittlichem Publi-
kumsverkehr, verlangt das Sicher-
heitsinspektorat lediglich einen
Feuerwehr-Einsatzplan.

Drei Zustandsherichte Gefahren von
Generellen Entwésserungspléanen
(GEP) wurden aus Sicht der Storfallvor-
sorge gepriift:

e (elterkinden

o | dufelfingen

¢ Minchenstein

Mit dem Zustandsbericht Gefahrenvon
GEP erhalten die Gemeinden Informa-
tionen (iber Standorte von Betrieben
mit einem Gefahrenpotenzial oder
Strassen, welche infolge des Trans-
portes gefahrlicher Giter ein erhthtes
Risiko aufweisen. Damit kdnnen ent-
sprechende Sicherheitsmassnahmen
geplant werden. Das Sicherheitsin-
spektorat priift die Richtigkeit und
Vollstandigkeit dieser Informationen.

Die Bahnen haben sich zu den sechs Plan-

genehmigungen vernehmen lassen:

e Soyhieres - Liesberg

¢ Liestal - Lausen

e Station Laufen

¢ Waldenburgerbahn Schranke Lam-
penberg Nord

e RB Basel SBB km 4,35 - 4,80

¢ Haltestelle Salina Raurica Pratteln

Projekte von Bahnen werden durch
Plangenehmigungsverfahren (PGV)
vom Bundesamt fiir Verkehr bewilligt.
Anhand der Kenntnisse der 6rtlichen
Risikosituation kann das Sicherheits-
inspektorat in seinen Stellungnahmen
auf allfallig fehlende Sicherheitsmas-
snahmen aufmerksam machen. Es
kann verlangen, dass ein Verfahren
zur Analyse der Risiken eingeleitet
wird.

1.2 Mitarbeit in Arbeitsgruppen

Erfa Bio

Die Erfa Bio setzt sich aus den Vertretern
der fiir den Vollzug der Einschliessungs-
verordnung (ESV), der Freisetzungsver-
ordnung (FrSV) und der Stérfallverord-
nung (StFV) zustandigen Fachstellen der
26 Kantone und dem Firstentum Lich-
tenstein zusammen. Das Gremium steht
in engem Kontakt mit den Fachstellen
des Bundes, die bei den Sitzungen durch
Fachpersonen vertreten sind.

Ziel ist es:

e den Mitgliedern die Mdglichkeit des
Erfahrungsaustausches aus ihrer
Vollzugsarbeit zu bieten.

e | dsungen zu ungeklarten Fachfragen
auszuarbeiten.

¢ \ollzugshilfen und Leitlinien zu erar-
beiten.

e bei der Aus- und Uberarbeitung von
Gesetzestexten mitzuwirken.

e eine Harmonisierung des Vollzuges
Zu erreichen.

In den drei Jahressitzungen wurden un-
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ter Anderem folgende Schwerpunktthe-
men behandelt:

Invasive Organismen

Mit der Revision der Freisetzungsver-
ordnung (FrSV), die voraussichtlich im
Jahr 2008 in Kraft tritt, wird der Voll-
zugsauftrag des Bundes an die Kantone
zur Bekdmpfung invasiver Arten konkre-
tisiert. Um das Ausmass der Verbreitung
invasiver, gebietsfremder Organismen
in der Schweiz abschatzen zu kénnen,
hat das Bundesamt fir Umwelt (BAFU)
die kantonalen Fachstellen zur Abgabe
umfangreicher Fundortinformationen im
Kanton aufgefordert.

Als invasive Organismen werden
gebietsfremde Arten (Neophyten und
Neozoen) bezeichnet, von denen be-
kannt ist oder angenommen werden
muss, dass sie sich in der Schweiz
ausbreiten und eine hohe Bestands-
dichte erreichen konnen. Dadurch
kann die biologische Vielfalt und de-
ren nachhaltiger Nutzen beeintrach-
tigt oder Mensch, Tier oder Umwelt
gefahrdet werden.

Auszug aus dem Entwurf der revidierten Freisetzungs-
verordnung (FrSV) Art. 3f

Die Kantone Zirich und Bern stellten ihr
Vorgehen im Umgang mit invasiven Or-
ganismen vor und zeigten die Probleme
bei der Bekdmpfung bestimmter Arten
auf. Nach Befragung aller Sitzungs-
teilnehmer stellte sich heraus, dass
die Zustandigkeiten in den Kantonen
unterschiedlich geregelt sind, und viele
Fachstellen erst im Aufbau geeigneter
Strukturen stehen. Siehe auch Ausblick
fur 2008.

ESV-Revision

Die Begleitgruppe ESV/SAMV der Erfa
Bio unterstitzt die Arbeiten der Behor-
denander Revision der Einschliessungs-
verordnung (ESV). Ein erster Entwurf
wird im ersten Quartal 2008 erwartet.
Dieser durchlduft das tbliche Verfahren
der Amterkonsultation und Anhérung.

Maul- und Klauenseuche (MKS)

Frau Katrin Summermatter, Leiterin
des Bereichs Biosicherheit am Institut
fir Viruskrankheiten und Immunpro-
phylaxe (IVI) in Mittelhdusern, hat die
Mitglieder der Erfa Bio (iber den Her-
gang und die Auswirkungen des Aus-
bruchs der Maul- und Klauenseuche
(Bluetongue) in England im Jahr 2007
informiert. Ausldser war der Austritt von
nicht inaktivierten MKS-Stdmmen aus
dem internationalen Referenzlabor fir
Forschung und Diagnostik OIE in Pirb-
right (UK). Frau Summermatter war mit
Herrn Griot (Direktor des IVI) zusammen
in einem auslandischen Gutachterteam
vor Ort, um die Umsténde des Ausbruchs
zu klaren.

Wahl des Prasidiums der Erfa Bio

Im Juni des Jahres 2007 wurde in der
Erfa Bio mit Hans Peter Bihler (Kan-
ton Bern) ein neuer Prasident und mit
Barbara Wiesendanger Ogieva (Kanton
Ziirich) eine Vizeprasidentin gewahlt.
Die Kerngruppe der Erfa Bio hat mit Eva
Bantelmann (Kanton Aargau) und Wer-
ner Fischer (Kanton Basel-Landschaft)
zwei neue Mitglieder erhalten.

Plattform Bio

Das seit dem Jahr 2000 bestehende
Fachgremium aus den Vertretern der
Regierungen beider Basel, der Verwal-
tung und der Wirtschaft beider Basel
hat sich im neuen Sitzungsturnus (ein-
mal jahrlich) zum Erfahrungsaustausch
getroffen. Im Blickpunkt lagen die The-
men Entsorgung von biomedizinischen
Abféllen, der Transport von infektidsen
Substanzen und das Kundenportal des
Ecogen.

Bezliglich der Entsorgung von biomedizi-
nischen Abfallen bemerkten die Mitglie-
der des Gremiums, dass fiir Forschungs-
tatigkeiten gemass ESV strengere An-
forderungen fiir die Abfallentsorgung
gelten wiirden als im Spitalbereich.
Grund dafiir sind die unterschiedlichen
rechtlichen Grundlagen, sprich je nach

Téatigkeit gelten unterschiedliche Ver-
ordnungen. Die Plattform wird sich zu
diesem Thema (iber externe Fachperso-
nen weitere Informationen einholen.

Die Fachgruppe informierte sich iber
Anderungen im Transportrecht der
WHO mit den neuen Vorschriften fiir den
. Transport von infektidsen Stoffen” und
den Anpassungen im ADR betreffend
. Iransport von Kulturen”.

Die Teilnehmer hielten fest, dass sowohl
Benutzerfreundlichkeit als auch Uber-
sichtlichkeit des Kundenportals Ecogen
hinsichtlich der Eingabe neuer Organis-
men und dem Meldestatus von Tatigkei-
ten unbefriedigend sind. Die Plattform
Bio setzt sich tiber zwei Vertreterin den
Ecogen-Begleitgruppen ,Behdrden- und
Kundenportal” dafiir ein, dass das Eco-
gen laufen verbessert wird.

Transport gefihrlicher

Giiter Schweiz (AG TgG-CH)

Uber die Haupttransportrouten der
Chlortransporte in 500 kg- resp. 1000
kg-Gebinden wurde die ,Risikoanalyse
Chlortransporte auf Durchgangsstras-
sen” erstellt. Dabei wurde eine einfa-
che Methodik entwickelt und an einem
Beispiel im Kanton Ziirich angewandt.
Fur diesen Risikoschwerpunkt ergaben
sich Risiken im Ubergangsbereich des
W/A-Diagrammes. Anhand von Sen-
sitivitdtsanalysen zeigt sich, dass auf
Transportrouten mit hdufigen Fahrten
und einer hohen Personendichte Risiken
im Ubergangs- resp. knapp im nicht ak-
zeptablen Bereich zu liegen kommen.
Eswurde beschlossen, ineinerPhase Il ein
Informatikhilfsmittel erstellen zu lassen,
mit dem die Kantone selbst Transportri-
siken von Chlor abschatzen kdnnen.
Damit nicht dber alle relevanten Stoffe
solche stoffbezogenen Risikoermittlun-
gen erstellt werden missen, hat man
sich geeinigt, eine einfache Methodik
zu entwickeln, mit der Risiken durch
Gefahrguttransporte ausgeschlossen
werden kdnnen. Die Definition dieser
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Ausschlusskriterien und der Methodik
werden im Jahre 2008 ausgearbeitet.

Expertengruppe ,Technologische
Risiken” der Deutsch-Franzosisch-
Schweizerischen Oberrheinkonfe-
renz (ORK)

Der Expertenausschuss Technologi-
sche Risiken erarbeitet Berichte tiber
Industrie- und Erdbebenrisiken, orga-
nisiert gemeinsame Inspektionsbesu-
che in den drei Landern und dient als
Plattform fiir den standigen Kontakt
und schnellen Erfahrungsaustausch
der zustandigen Fachleute aus den
drei Léndern.

Bericht Erdbebenvorsorge bei Seveso-Il-
Betrieben: Eine vergleichende grenziiber-
schreitende Betrachtung

Im Oberrheingraben liegt eine betracht-
liche Anzahl von Betrieben, die nach der
EU-Seveso-II-Richtlinie der héchsten
Risikostufe zuzuordnen sind oder in der
Schweiz im Geltungsbereich der Storfall-
verordnung liegen, in erdbebengefahrde-
ten Gebieten. Der Gefahrenschwerpunkt
liegt dabei im Raum Basel. Die Deutsch-
Franzdsisch-Schweizerische Oberrhein-
konferenz (ORK) beauftragte deswegen
Ende 2003 die Expertengruppe , Tech-
nologische Risiken” eine vergleichende
grenziiberschreitende Darstellung der
Vorkehrungen zur Erdbebenvorsorge bei
Seveso-Il-Betrieben in Deutschland und
Frankreich sowie invergleichbaren Anla-
gen in der Schweiz zu erstellen.

Der Bericht wurde am 14.12.2007 in Lie-
stal der Deutsch-Franzosisch-Schweizeri-
sche Oberrheinkonferenz (ORK) vorgelegt
und verabschiedet. Der Erdbebenbericht
ist auf der Internetseite der Oberrhein-
konferenz als pdf-Datei verdffentlicht:
http://www.oberrheinkonferenz.org/
media/docs/441-DB.1Anlage.pdf.

Der Erdbebenbericht wurde auf der
Grundlage umfangreicher Beitrage aus
dem franzdsischen, schweizerischen

18

und deutschen Teil des Mandatsge-
bietes erstellt. Die fachiibergreifenden
Recherchen konnten von der auf Anlagen-
sicherheit spezialisierten Expertengruppe
durch Einbindung von Erdbebenexperten
aus den drei Landern und deren fachlicher
Unterstiitzung bewaltigt werden.

Die zum Verstandnis der Gefahrdungen
von industriellen Risikoanlagen durch
Erdbeben notwendigen geophysikali-
schen Grundlagen werden in Kapitel 2
des Berichtes skizziert. In Kapitel 3 wer-
den kartographisch die Standorte von
Risikoanlagen mit ihrer derzeit giiltigen
Erdbebenzonierung dargestellt. Die Mal3-
nahmen zur Erdbebenvorsorge in dendrei
Landern werden in Kapitel 4 beschrie-
ben. Kapitel 5 fasst die Ergebnisse des
Berichtes zusammen. Kapitel 6 enthalt
Empfehlungen fiir die mogliche, weitere
Behandlung des Themas im Rahmen der
Oberrheinkonferenz.

JAHRESBERICHT paiNilNg
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Ausblick und Erwartungen 2008

Was fiir und was gegen das Risiko
spricht

Die Wirklichkeit von Risiken

Der Leistungsauftrag des Sicherheits-
inspektorats wird bestimmt durch den
Auftrag des Landrats an den Regie-
rungsrat aus dem Jahr 1987, eine um-
fassende Risikoanalyse {iber den Kan-
ton Basel-Landschaft zu erstellen. Das
Sicherheitsinspektorat hat dem Landrat
iiber seine Arbeit und die Tatigkeit der
Kommission zur Beurteilung von Risiko-
ermittlungen jahrlich zu berichten'. Der
Auftrag ist zeitlich nicht begrenzt und
an die Resultate werden zunehmend
hohere Anforderungen gestellt: Stel-
lungnahmen zu Gefahren und Risiken
bei konkreten Projekten werden rascher
verlangt, Aktualitat der Aussagen (wie
sieht es heute aus?) und die Prognose
(ftir ein vorerst nur geplantes Vorhaben)
sind sofort gefragt.

Der Kanton Basel-Landschaft hat mitden
Entwicklungen im vergangenen Jahr ei-
nen guten Stand erreicht. Alle Anfragen
konnten zur vollsten Zufriedenheit und
in der geforderten Zeit beantwortet
werden. Das Sicherheitsinspektorat will
diesem Anspruch auch in Zukunft ge-
recht werden. Dazu muss das heute ,in
die Jahre gekommene Hilfsmittel” C-Risk
angepasst oder mdglicherweise ersetzt
werden. Ebenfalls muss ein Ersatz fiir die
bisherige Dateniibermittlung in Papier-
form mit der Industrie und dem Gewerbe
durch eine schnellere elektronische Uber-
mittlungsform gefunden werden.

Bei der Zusammenarbeit von Raumpla-
nung und Stdrfallvorsorge kénnen Fort-
schritte erzielt werden, wenn es dem
Sicherheitsinspektorat gelingt, allge-
mein akzeptierte Beurteilungskriterien
fur Storfallrisiken in Planungsverfahren
aufzustellen. Das entgiftet die Kommu-
nikation Storfallvorsorge/Raumplanung
in Fallen von Konflikten bei Nutzungs-
anderungen.

Auch nach 6 Jahren Gefahrgutbeauftrag-
tenverordnung (GGBV) zeigen die vielen
Fragen rund ums Gefahrgut, dass immer
noch ein enormes Bediirfnis der Aufkla-
rung vorhanden ist. 2008 soll nebst kri-
tischen und aufmerksamen Kontrollen
auch auf einen Erfahrungsaustausch
mit allen beteiligten Anspruchsgruppen
(Stakeholder) gesetzt werden, um so die
komplexe Gefahrgutthematik und die
dazugehdrenden Gesetzesregelwerke
verstandlich zu machen.

Im Kanton Basel-Landschaft sind bis
heute keine Bewilligungsgesuche zur
Freisetzung gentechnisch verdnderter
oder pathogener Organismen im Rah-
men der glltigen Freisetzungsverord-
nung (FrSV) eingegangen. Jedoch zeigt
das Jahr 2007, dass dieser Fall noch vor
Ablauf des Gentech-Moratoriums im No-
vember 2010 im Baselbiet jederzeit ein-
treten kann. So wurden in den Kantonen
Ziirich und Waadt drei Freisetzungsge-
suche der Institute fiir Pflanzenbiologie
und Pflanzenwissenschaften der Univer-
sitdt Zurich zur Grundlagenforschung mit
gentechnisch veranderten Pflanzen im
Feldversuch vom Bund bewilligt.

Mit dem voraussichtlichen Inkrafttreten
der revidierten Freisetzungsverordnung
im Sommer 2008 wird der Auftrag des
Bundes an die Kantone zur Verhinderung
der unkontrollierten Ausbreitung invasi-
ver gebietsfremder Organismen in der
Umwelt konkretisiert. Zur Vorbereitung
hat das Sicherheitsinspektorat als kan-
tonale Vollzugsstelle fiir die verantwort-
lichen Fachstellen eine Informationsver-
anstaltung durchgefiihrt. Die aus den
Veranstaltungsteilnehmern gegriindete
Arbeitsgruppe wird eine Liste mitden zu
bekdmpfenden invasiven Organismen im
Kanton erstellen. Fiir diese sollen dann
Strategien zur Einddmmung und Be-
kdmpfung ausgearbeitet werden.

' SGS 780: Umweltschutzgesetz Basel-Landschaft
vom 27. Februar 1991

B. Katastrophenschutz

§ 4 Beurteilung der Risikoermittlung

* Die Kommission und das Sicherheitsinspektorat
berichten dem Landrat jahrlich tiber ihre Tatigkeit.
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Abkiirzungsverzeichnis / Begriffserlduterung

Abkiirzung Erlauterung

ADR Europaische Ubereinkommen Gber die internationale Befrderung gefahrlicher Giiter auf der Strasse

ASTRA Bundesamt fiir Strassen

BAFU Bundesamt fiir Umwelt (seit 01.01.2006)

BAG Bundesamt fiir Gesundheit

BAV Bundesamt fiir Verkehr

Betrieb Ein Betrieb umfasst Anlagen, die in einem engen rdumlichen und betrieblichen Zusammenhang zueinander stehen (Betriebsareal)
ESV Verordnung tiber den Umgang mit Organismen in geschlossenen Systemen (Einschliessungsverordnung, ESV)

Einwirkungen

Luftverunreinigungen, Larm, Erschitterungen, Warmestrahlen sowie Verunreinigungen, die durch den Bau oder Betrieb von Anlagen oder den
Umgang mit Stoffen oder Abféllen erzeugt werden. Unter die Storfallverordnung fallen nur Ereignisse, die Einwirkungen ausserhalb des Betrieb-
sareals erzeugen; Ereignisse innerhalb des Betriebsareals fallen in der Regel in den Zustandigkeitsbereich anderer Regelungen (Arbeitsgesetz
etc.)

FrSV Verordnung tiber den Umgang mit Organismen in der Umwelt (Freisetzungsverordnung, FrSV)

Gefahrenpotential Die Gesamtheit der Einwirkungen, die infolge der Mengen und Eigenschaften der Stoffe, Erzeugnisse oder Sonderabfélle entstehen kénnen,
falls keine Sicherheits einrichtungen wirken

gelegentlich -1 xpro 10 Jahr*

GEP Genereller Entwésserungsplan

GGB Gefahrgutbeauftragter

GGBV Gefahrgutbeauftragtenverordnung

héufig > 1 xpro 10 Jahr*

katastrophaler Storfall

Als katastrophaler Stérfall wird ein Ereignis beurteilt mit irreversiblen Schéaden bei vielen Personen und Tieren und/oder zeitlich begrenzten
Schaden mit regionaler Ausdehnung oder irreversiblen Schaden mit grosser Ausdehnung fir die Umwelt*

KCB Kontrollstelle fir Chemie- und Biosicherheit, Kanton Basel-Stadt

LVA Verordnung des UVEK tber Listen zum Verkehr mit Abfallen

n.a.g.- Eintragung nicht anderweitig genannte Eintragung

pathogen krankheitserregend

Risiko Wird bestimmt durch das Ausmass der mdglichen Schadigungen der Bevdlkerung und der Umwelt infolge von Storféllen und der Wahrschein-

lichkeit, mit der diese eintreten*®

Risikoermittlungen

Die vom Inhaber aufgrund einer Verfligung bereitzustellenden Grundlagen fiir die Beurteilung des vom Betrieb ausgehenden Risikos durch die
Behdrde

Risikokataster

Eine Ubersicht iiber die auf einem Gebiet vorhandenen Gefahrenpotentiale und Risiken

SAMV

Verordnung tber den Schutz der Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer vor Geféhrdung durch Mikroorganismen

schwerer Storfall

Als schwerer Storfall wird ein Ereignis beurteilt mit irreversiblen Schaden bei einzelnen Personen und Tieren und/oder irreversiblen Schaden
mit kleiner Ausdehnung oder zeitlich begrenzten Schaden mit grosser Ausdehnung fiir die Umwelt*

SDR Verordnung (ber die Beférderung geféhrlicher Giiter auf der Strasse

sehr selten 1 x pro 1000 Jahr *

selten 1 x pro 100 Jahr *

Steigeranlagen Umschlagstelle von fliissigem Gefahrgut von Tankschiffen in die stationdren Tankanlagen

SIT Sicherheitsinspektorat, Kanton Basel-Landschaft

StV Verordnung tber den Schutz vor Storfallen vom 27. Februar 1991, Stdrfallverordnung.

Storfall Als Storfall wird ein Ereignis beurteilt mit leichten, zeitlich begrenzten und reversiblen Schaden bei vielen Personen und Tieren und/oder leichten,

zeitlich begrenzten und reversiblen Schaden im Umkreis von einigen Kilometern fir die Umwelt

Storfallverordnung

Verordnung tiber den Schutz vor Storfallen vom 27. Februar 1991, (StFV)

TRA

Die Transport- Risikoanalyse (TRA) wurde im Auftrag des Landrates erarbeitet. Eine Arbeitsgruppe, bestehend aus Teilnehmern des Sicherheits-
inspektorats, des Tiefhauamtes, des Kantonalen Labors, der Polizei und des Amtes fiir Umweltschutz und Energie, begleitete die Studie. Die TRA
zeigt auf, bei welchen Strassenabschnitten wie viel Gefahrengut transportiert wird, und wo das Risiko infolge eines Gefahrenguttransportes
hach ist.

Umverpackung Umverpackung bedeutet gemass Definition (ADR 1.2.1): ,Eine Umschliessung, die von einem einzigen Absender fiir die Aufnahme von einem
oder mehreren Versandstiicken und fiir die Bildung einer Einheit zur leichteren Handhabung und Verladen wahrend der Beforderung verwendet
wird”

UN United Nations

Untersuchungseinheit

Grossere Betriebe haben ihre Firmenareale in Untersuchungseinheiten eingeteilt, tiber die ein Kurzbericht erstellt wurde.

UVEK

Bundesamt fiir Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation

VeVA

Verordnung tiber den Verkehr mit Abféllen

Zwischenfall

Als Zwischenfall wird ein Ereignis beurteilt mit leichten, zeitlich begrenzten und reversiblen Schaden bei einzelnen Personen und Tieren und/oder
leichten, zeitlich begrenzten und reversiblen Schaden mit lokaler Ausdehnung fiir die Umwelt

*Die Definitionen sind mit den Richtlinien zur Beurteilung der Tragbarkeit von Risiken vom Landrat am 02.02.1993 zustimmend zur Kenntnis genommen worden.
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Zustandige Stellen und Stand Vollzug Verkehrswege

Verkehrswege Ersteller der Kontrolle-Behdrde | Stand Beurteilung Ende 2007
gemass StFV Kurzherichte, Risiko-
ermittlungen

Schiene: SBB AG Bundesamt fiir Verkehr | Fir Personen und Umwelt ist ein neues

SBB-Netz Screening mit aktualisierten Daten erstellt
worden. Die Beurteilung der Personenrisiken
ist durch das BAV im 2007 erfolgt und die
Kantone sind informiert.

Schiene: Benutzer Anschlussgleis | SIT 3 Kurzberichte beurteilt, 6 hangig.

Anschlussgleise

Schiene: SBB AG Bundesamt fiir Verkehr | Die Risikoermittlung iiber den Rangierbahn-

Rangierbahnhof hof Basel SBB (Muttenz) ist vom BAV im

Basel SBB (Muttenz) 2007 beurteilt worden.

Schiene: Konzessionierte Bundesamt fiir Verkehr | Der Kurzbericht wurde 2007 Uberarbeitet.

Hafenbahn BL Hafenbahn des Kantons BL Die Beurteilung steht noch aus.

Schiene: Dreispitz-Verwaltung SITKCB Kurzbericht ist erstellt - Beurteilung hangig.

Bahnanlagen Basel-Stadt

Dreispitzareal

Strasse: ASTRA ASTRA Die Risikoermittlung tiber den Strecken-

Nationalstrassen abschnitt A2 Basel — Augst ist vom SIT zu
Handen des ASTRA beurteilt.

Strasse: Tiefbauamt BL SIT Transportrisikoanalyse beurteilt (keine Kurz-

tibrige Durchgangs- berichte erstellt).

strassen Der Landrat hat den Massnahmenbericht im
2003 zur Kenntnis genommen. Massnahmen
sind bei der Polizei BL, dem Amt fiir Militar
und Bevélkerungsschutz und dem Tiefbau-
amt eingeleitet.

Wasser: Tiefbaudmter BL/BS SITKCB Die Beurteilung der Risikoermittiung Rhein

Rhein ist abgeschlossen. Die Massnahmen sind

bereits umgesetzt. Der Einsatz von Doppel-
hiillenschiffen, auch fiir Mineraldlprodukte,
wurde Uber die Vertreter der Schweiz in der
Zentralkommission Rhein, eingebracht.

Anhang N
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Karte Betriebe geméss Storfallverordnung

Detaillierte Informationen im Parzis (Darstellung => Technische Risiken => chemische Risiken): http://www.geo.bl.ch/index.php?id=57

Anhang &

Betriebe StFV

L]
|:| Baugebiete BL
D

Betriebe die im Kanton Basel-Landschaft unter die Stérfallverordnung fallen

Stand: 31. Dezember 2007
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Karte Betriebe gemass Einschliessungsverordnung

Detaillierte Informationen im Parzis (Darstellung => Technische Risiken => Biologische Risiken): http://www.geo.bl.ch/index.php?id=57

Betriebe ESV

[ ]
I:I Baugebiete BL

Betriebe die im Kanton Basel-Landschaft unter die Einschliessungsverordnung fallen

Stand: 31. Dezember 2007

Anhang
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Storfalle und Ereignisse mit chemischen Stoffen, Zubereitungen und Sonderabfallen mit
Auswirkungen auf das Kantonsgebiet Basel-Landschaft

enthalt die Einsatze der Chemiefachberater Johnson Controls IFM AG und der Chemiewehr BL

binde lauft eine Fliissigkeit aus.

nehmbar. Absprachen der Ereignisdienste vor
Ort. Absperren und Messungen. Mehrerer
Gebinde enthalten noch erhebliche Mengen
an Produkten (Anorganische alkalische und
saure organischen Verbindungen). Container
durch Chemiewehr vollstandig entleert. Der
Container, die Gebinde und der Vorplatz wer-
den mit viel Wasser gereinigt.

Datum Ort Firma/Areal Ereignis/Produkt Auswirkungen/Massnahmen Bewertung/Risiko

22.01.07 | Muttenz Rangierbahnhof, Aus einem Ventil in der Isolation des leeren, | Absprachen der Ereignisdienste vor Ort. | Transportunfall;
Stellwerk West ungereinigten Bahnkesselwagens (BKW) | Da die Flissigkeit farblos, klar und absolut | Zwischenfall;

tropfteine klare, farblose Fliissigkeit. DerBKW | geruchlos ist sowie eine Messung vor Ort | gelegentlich;
enthalt Hexamethylendiamin (Feststoff). einen pH-Wert von pH 7 (neutral) ergibt, | Risiko Mittel
handelt es sich offensichtlich um Kondens-
wasser. Der Bahnkesselwagen wird wieder
freigegeben.
30.01.07 | Allschwil Speedel Ein durchkorrodiertes 200 Liter Fass mit Abfall- | Der Brandschutz wird erstellt und die Zone | stationdre Anlage;
Experimenta Ltd |osungsmittel (Wassergehalt: 50-90%) lauft | 1abgesperrt. Das Gebaude wird vorsorglich | Zwischenfall;
aus. Weil die Auffangwanne zu klein ist, [duft | gerdumt. Es gibt keine kontaminierten Per- | gelegentlich;
das Produkt auf den Boden des Raumes und | sonen. Nach Ex-Messungen im betroffenen | Risiko Mittel
- da keine Schwelle vorhanden ist - auch aus | Raum wird das restliche Gebaude wieder
dem Raum in eine Dole. freigegeben. Alle Fasser auf der Auffang-
wanne werden entfernt. Die Auffangwanne
wird mittels Fasspumpe in ein intaktes 200
Liter Fass entleert. Losungsmittel am Boden
wird mit Bindemittel aufgenommen. Die Dole
wird kontrolliert und gespiilt. Die gereinigten
Raumlichkeiten werden in Absprache mitdem
Chemiefachberater wieder freigegeben.

23.02.07 | Binningen Tankstelle Beim Befiillen des Tanks |8ste sich der | Wegendrohender Explosionsgefahrwirddie | stationére Anlage;
Schlauch des Einfiillstutzens. Rund 200 Liter | Strasse fiirzweieinhalb Stunden gesperrt. Die | fallt nicht in den
Benzin laufen aus, wobei der grosste Teil in | Feuerwehr Binningen nimmt das Benzin am | Geltungsbereich
den Olabscheider gelangt. Im Auffangbecken | Boden mit Bindemittel auf. Der Brandschutz | der StFV
beim Einfillstutzen des Tankes befinden sich | wird erstellt und die Zone 1 abgesperrt. Ex
noch 10-20 Liter Benzin. Messungen beim Einfillstutzen (Auffang-

becken) und im Olabschneider ergeben je
einen Wert von >50% UEG. Das Benzin im
Auffangbecken wird mit Fasspumpe abge-
pumpt Die vollstandige Entsorgung wird dem
Betrieb tbergeben.

09.03.07 | Minchenstein | Motorfahrzeug- Aus den Domentwasserungsleitungen eines | Eswerden Auffangbleche unterstelltund Ex- | stationdre Anlage;
kontrolle Tankaufliegers auf dem Parkplatz der Mo- | Messungen sowie pH-Messungen durchge- | féllt nicht in den
beider Basel torfahrzeugkontrolle tropft eine rote Fliis- | fihrt. Die Fltissigkeit ist geruchlos. Nach Ab- | Geltungsbereich

sigkeit. sprache mit der Firma Huntsman kann davon | der StFV
ausgegangen werden, dass es sich um mit
rotem Textilfarbstoff kontaminiertes Wasser
handelt. Die Domentwasserungsleitungen
werden geoffnet und ca. 15 Liter kontami-
niertes Wasser abgelassen. Die Armaturen
werden gereinigt und der Tankauflieger wird
freigegeben. Das kontaminierte Wasser wird
von der Firma Huntsman entsorgt.
27.03.07 | Arlesheim Post Logistik Aus einer Abfallmulde mit Gefahrgut-Leerge- | Es ist ein starker lokaler Sduregeruch wahr- | stationére Anlage;

Zwischenfall;
gelegentlich;
Risiko Mittel
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Datum Ort Firma/Areal Ereignis/Produkt Auswirkungen/Massnahmen Bewertung/Risiko
30.03.07 | Muttenz Rangierbahnhof, Aus einem 20 Fuss Container auf Bahnwagen | Der Bahnwagen steht auf der Havariegrube. | Transportunfall;
Rep. Werkstatt tropft Flissigkeit. Unter Atemschutz wird die Blache auf dem | Zwischenfall;
Container entfernt. pH-Messung der austre- | gelegentlich;
tenden Fliissigkeit. Der Inhalt der Wanne ist | Risiko Mittel
Aushubmaterial, in welchem sich offensicht-
lich Regenwasser angesammelt hat, welches
nun durch ein Loch im Container ausléuft Die
Leckage im Container wird geschlossen und
der Bahnwagen wieder freigegeben.
30.04.07 | Muttenz SF-Chem Auslaufen einer grosseren Menge Chloracetyl- | Das Chloracetylchlorid wird mit Wasser ge- | stationdre Anlage;
chlorid durch ein undichtes Ventil eines Reak- | bundendasim gemeinsamen Riickhaltebecken | Storfall;
tors. Die entstehenden nebelartigen Dampfe | der Chemie zuriickgehalten werden kann. selten;
verunmdglichen ein rasches Verschliessen Risiko Mittel
der Havarie.
25.05.07 | Muttenz Rangierbahnhof Auf dem Gleiskorper liegenrund 20kg weisses | Eine Analyse ergibt, dass es sichum Kochsalz | Transportunfall;
Pulver. handelt. Das restliche Pulver wird aufgenom- | Zwischenfall;
men und dem anwesenden Einsatzleiter der | selten;
BFW SBB tibergeben. Risiko Klein
05.06.07 | Muttenz SynphaBase AG Im Geb&ude der Fachhochschule Nordwest- | Infolge der starken Geruchsbelastigung rdumt | stationdre Anlage;
Fachhochschule schweiz (FHNW) erfolgt im Syntheselabor | diePolizei die ganze Fachhochschule. Die Sani- | Storfall;
Nordwestschweiz beim Zugeben der Reaktionslosung zu Xe- | tét betreut eine verletzte Person. Die Liftung | gelegentlich;
(FHNW) nondifluorid eine heftige Verpuffung mit an- | wird mit einer Warmebildkamera abgesucht. | Risiko Mittel
schliessendem Brand. Der Folgebrand (Schwelbrand) im Labor wird
durch die FW Muttenz gel6scht. Die Mes-
sungen im Gebdude auf Fluorwasserstoff sind
negativ. Das Xenondifluorid wurde bei der Ver-
puffung fein verteilt! Alle Personen, die sich
im Gebaude beim Schadenplatz aufgehalten
haben, werden der Sanitat tibergeben. Der Bo-
den des Labors wird aufgenommen und das
Labor zur weiteren Reinigung an den Betrieb
tibergeben.
15.06.07 | Pratteln Lamprecht Beim Beladen eines LKWs wird ein IBC Con- | Absprachen der Ereignisdienste vor Ort. Die | Transportunfall;
Transport AG tainer angestochen. Etwa 5 kg Produkt sind | Zone 1 wird abgesperrt. Das Leck wird mit | Zwischenfall;
am Boden und auf der LKW-Rampe. Der IBC | einem Stopfen verschlossen. Der IBC Contai- | gelegentlich;
Container liegt auf der Seite mit dem Loch | ner wird mit Hilfe von zwei Staplern wieder | Risiko Mittel
nach oben. aufgestellt, hochgehaben und das restliche
Produkt in zwei Reservecontainer (800 Liter)
verteilt. Boden und LKW gereinigt und dem
Betrieb tibergeben.
22.06.07 | Muttenz Rangierbahnhof Aus einem leeren Zisternenwagen tropft | Telefonische Absprache mit EL BFW SBB. Zi- | Transportunfall;
Flussigkeit. sternenwagen wird auf die Auffanggrube bei | Zwischenfall;
der Rep. Werkstatt gebracht. Die ,Leckage” | selten;
hért auf. Risiko Klein
02.07.07 | Pratteln S| Group- Bei Reinigungsarbeiten mit Dampf erfolgt ein | Absprache mit allen Beteiligten. Ortliche Ge- | stationare Anlage;
Switzerland GmbH | Austrittvon etwa 20 kg 2,4-Di-tert-Butylphenol | ruchsbelastigung, Schadstoff- Messungenne- | Zwischenfall;
tiber das Sicherheitsventil. gativ. Die Betriebsfeuerwehr SI-Group schldgt | gelegentlich;
die Dampfe mit Wasser nieder. Risiko Mittel
11.07.07 | Pratteln SF-Chem Austritt von Thionylchlorid aus der Leitung in | Weisse Dampfe und Nebel im Gebdude und | stationdre Anlage;
einem Produktionsgebaude. im Nahbereich ausserhalb des Gebaudes. | Zwischenfall;
Leichte Geruchbeléstigung an der Areal- | gelegentlich;
grenze. Leckage durch Betrieb abgedichtet. | Risiko Mittel

Betriebsfeuerwehr schlagt Nebel im Gebaude
mit Wasser nieder.
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nimmt und klart weiteres Vorgehen mit dem
Hersteller ab. Keine weiteren Massnahmen
seitens der Chemiewehr notig.

Datum Ort Firma/Areal Ereignis/Produkt Auswirkungen/Massnahmen Bewertung/Risiko
17.07.07 | Liestal Genzyme Aufgrund einer Verwechslung erfolgte eine | Eine verletzte Person im Spital. Mehrere | stationdre Anlage;
Pharmaceuticals exotherme Reaktion von Salpetersaure mit | Personen waren den Dampfen kurzfristige | Stérfall;
Aceton. Bildung von Salpeterséureddmpfen | ausgesetzt. Geruchsbeldstigung ausserhalb | gelegentlich;
und nitrosen Gasen im betroffenen Raumund | des Gebaudes wahrnehmbar. Die Feuerwehr | Risiko Mittel
ausserhalb Gebaude. Liestal schldgt ausserhalb des Geb&udes
die Dampfe nieder. Messungen im Gebaude
ergeben den 10 fachen MAK Wert im Ge-
bdude (nitrose Gase) Atemschutztrupp kop-
pelt eine involvierte Vorlage ab und bringt
diese zur Kilhlung nach draussen. Boden
mit Natriumbicarbonat abgestreut und mit
Wasser benetzt. Nach rund einer Stunde
zeigen Messungen keine nitrosen Gase und
Salpetersaure mehr. Messungen mit Photo-
lonisationsdetektoren (PID) zeigen 150ppm
organische Losungsmittel. Anhaltende starke
Geruchsbelastigung nach Losungsmittel im
Betrieb. Alle Gebinde im betroffenen Raum
werden verschlossen. Der Inhalt eines Fasses
kann nicht identifiziert werden. Alle Prozesse
werden abgestellt. Von der Fliissigkeit am
Boden wird eine Probe genommen und der
Polizei iibergeben. Jetzt wird der Raum durch
den CfB als sicher bezeichnet und der Polizei
Ubergeben. Polizei versiegelt den betroffenen
Raum.
09.08.07 | Arlesheim Post Logistik Aufgrund der akuten Hochwasserlage dringt | Absprache der Ereignisdienste vor Ort. Feu- | stationdre Anlage;
Wasser ins Chemikalienlager im 1.UG. erwehr und Zivilschutz pumpen das Wasser | Zwischenfall;
aus den Rdumen. Betriebsarbeiterrdumendie | gelegentlich;
Lager. Alle Chemikalien, welche am Bodenge- | Risiko Klein
lagert sind, werden geraumt. Uberwachen der
ersten Phase der Rdumungsaktion.
13.08.07 | Muttenz Rangierbahnhof, Kesselwagen tropft aus der Isolation. Absprache der Ereignisdienste vor Ort. pH- | Transportunfall;
F- Gruppe Messung durchgefiihrt. pH 7 = neutral. Da | Zwischenfall;
es sich offensichtlich um Kondenswasser | gelegentlich;
handelt, wird der BKW sofort wieder frei- | Risiko Mittel
gegeben.
06.09.07 | Muttenz Clariant (Schweiz) Schwelbrand im Schredderbereich der Abfall- | Starke Rauchentwicklung ausserhalbdes Ge- | stationdre Anlage;
AG verbrennungsanlage. ,Leere” Kartonfasser | baudes und des Werksareals feststellbar. Zwischenfall;
enthalten Metallspéne, die sich bei Kontakt gelegentlich;
mit Feuchtigkeit entziinden. Risiko Klein
07.09.07 | Allschwil Rolic Technologies | Der Betrieb wiinscht, im Anschluss an ei- | Messungen mit Simultantest |-1l. Keine | stationdre Anlage;
Ltd nem Brandfall, eine Schadstoffmessung im | erhohten Schadstoffkonzentrationen fest- | fallt nicht in den
Gebaude. stellbar. Das Resultat wird mit der Firmen- | Geltungsbereich
vertretung besprochen. der StFV
10.09.07 | Minchenstein | Fiege Logistik 4 Gebinde mit je 10kg Farbstoffpigment sind | Absprache der Ereignisdienste vor Ort. Zone | Transportunfall;
(Schweiz) aus einem Lagerregal ca. 7m heruntergestiirzt. | 1ist abgesperrt und FW Dreispitz nimmtdas | Zwischenfall;
Die Umgebung ist mit dem gelben Pulver kon- | Produkt auf. Beratung der Einsatzkrafte und | gelegentlich;
taminiert. Aufkldrung betreffend der Entsorgung. Risiko Mittel
27.09.07 | Muttenz Rangierbahnhof, Aus der Isolation eines leeren Containers | Wagen steht auf der Auffanggrube. Telefoni- | Transportunfall;
Rep. Werkstatt tropft es leicht. sche Absprache mit Chemiefachberater und | Zwischenfall;
Absprache mit Ereignisdienst SBB. Wagen | gelegentlich;
bleibt auf der Grube stehen. EL SBB tber- | Risiko Mittel
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Datum

Ort

Firma/Areal

Ereignis/Produkt

Auswirkungen/Massnahmen

Bewertung/Risiko

01.10.07

Pratteln

Bahnhof, Gleis 7

Leckage eines Bahnkesselwagens (BKW) mit
23'000 kg Salzsdure. Der BKW steht beim
Bahnhof Pratteln.

Das Leck wird provisorisch abgedichtet. Eine
Person ist kontaminiert und wird der Sanitat
libergeben. Zone1 ist abgesperrt. Trotzdem
befinden sich zu viele Leute in der Zone. Der
Bahnhof wird gesperrt. Absprache der Ereig-
nisdienste vor Ort. Die Absperrungen werden
angepasst (Kernzone und Teile des Bahnho-
fes) und Messungen unmittelbar beim BKW
durchgefiihrt (Negativ). Trotz leichtem Austritt
tritt keine Geruchsbeldstigung auf. Drucklei-
tungen links und rechts des BKW aufbauen
lassen. Vollschutztrupp ausriisten lassen und
Dekostelle errichtet. Der Bahnhof wird fiir den
Chemiewehreinsatz kurzfristig geraumt. Pro-
visorische Abdichtung durch Vollschutztrupp
ersetzt und das Leck vollstandig abgedichtet.
In Absprache mit der SBB wird der Wagen um-
gehangt und in Begleitung eines Atemschutz-
Trupps in die Firma SF-Chem gefahren. Dort
tibernimmt die Feuerwehr SF-Chem ihren
BKW. Der Gleiskérper wird mit Wasser ge-
sptilt und fiir die SBB freigegeben.

Transportunfall;
Zwischenfall;
gelegentlich;
Risiko Mittel

05.10.07

Pratteln

Novartis

Brand einer Hebebiihne infolge Defekts in der
Stromzuleitung. Es geraten keine Chemikalien
in Brand.

Drei Betriebsarbeiter werden wegen Atem-
beschwerden vom Werksdrztlichen Dienst
behandelt. Der Brand wird von der FW John-
son Controls AG geldscht.

stationdre Anlage;
Zwischenfall;
selten;

Risiko Klein

12.10.07

Muttenz

Camion Transport
AG

Leckage bei einem IBC-Container. Umgebung
durch Produkt verunreinigt. Produkt ist kein Ge-
fahrgut (keine UN-Nummer).

IBC-Container wird auf eine Auffangwanne
gestellt. Das ausgetretene Produkt wird mit
Bindemittel aufgesogen. Das Leck mit Lappen
provisorisch abgedichtet. Eine kontaminierte
Person zum Duschen geschickt. IBC-Contai-
ner durch Feuerwehr Muttenz in einen neuen
IBC-Container und das ausgetretenes Produkt
in der Auffangwanne in ein 200 Liter Fass
gepumpt.

Transportunfall;
Zwischenfall;
haufig;

Risiko Mittel

16.10.07

Pratteln

SynphaBase AG

Im L8sungsmittelraum ist ein Gestell mit ca.
200 Kanistern umgekippt. Neun Kanister
sind defekt und teilweise ausgelaufen. Keine
Ausbreitung ausserhalb des Raumes (Raum
ist abflusslos).

Absprache der Ereignisdienste vor Ort. Ex-
Messungen angeordnet (max. 10%UEG).
Feuerwehr Pratteln sperrt ab und baut den
3-fachen Brandschutz auf. Keine Verletz-
ten oder kontaminierten Personen. Unter
Atemschutz samtliche Gebinde aus dem
Losungsmittelraum gerdumt und in L6sungs-
mittelabfall entsorgt. Das Losungsmittel am
Boden wird mit Fliess aufgenommen. Nach
Abschluss der Raumungsarbeiten wird der
Raum mit einem Hochleistungslifter geliftet
und anschliessend sémtliche Raumlichkeiten
wieder freigegeben.

stationdre Anlage;
Zwischenfall;
gelegentlich;
Risiko Mittel
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Sternenfeldstrasse

se 6.1 stehen in der Kiesgrube.

nen der Fasser fiir Geruchsprobe => hdchst
wahrscheinlich Benzin. Es wird beschlossen
den Inhalt der Fasser zu entsorgen.

Datum Ort Firma/Areal Ereignis/Produkt Auswirkungen/Massnahmen Bewertung/Risiko
16.10.07 | Waldenburg Rero AG Verwechslung von chemischen Stoffen beim | Betrieb ist gerdumt. 15 Personen wurden be- | stationdre Anlage;
Zubereiten von galvanischen Losungen. Inei- | reits durch Privatpersonen ins Spital Liestal | Stérfall;
nem Raum wird Cyanidsalz mit Schwefelsdure | transportiert Zutritt durch Feuerwehr Walden- | gelegentlich;
gemischt => Bildung von Blauséaure (HCN). burg gesperrt. Absprache der Ereignisdienste | Risiko Mittel
vor Ort. Erfassen aller Mitarbeiter, welche
maglicherweise Blauséure inhaliert haben.
Atemschutz-Trupp sichert die Anlagen im
Innern des Geb&udes. Messungen zeigen im
Gebaude einen Wert von 2-4ppm HCN. Nacha-
larmierung der Sanitat. Belieferung der Spitaler
mit HCN-Nachweisrohrchen und entsprechen-
der Instruktion. Reinigung des betroffenen Teils
des Betriebes mit Wasser. Anschliessend zei-
gen Messungen <1ppm HCN im Innern des Ge-
béudes, Messung im Abluftkamin max. 0.5ppm
HCN. In Absprache mit dem Chemiefachberater
und dem Schadenplatzkommandanten wird der
Betrieb wieder freigegeben.
19.10.07 | Pratteln Biopower AG Explosion wegen Schweissarbeiten an der stationdre Anlage;
Anlage. fallt nicht in den
Geltungsbereich
der StFV
02.11.07 | Arlesheim Coop AG Fahrzeugbrand in Tiefgarage. Starke Rauchentwicklung und Rauchschaden | stationére Anlage;
(Einstellhalle) in oberen Gebauden (COOP-Geschaftund Ho- | fallt nicht in den
tel Ermitage). Absprache mit Einsatzleitung | Geltungsbereich
vor Ort. Brandgasmessungen in Tiefgarage | der StFV
und oberen Gebauden. Messung Tiefgarage
1.UG: Leicht erhchte Schadstoffwerte, jedoch
unter MAK. Messung Tiefgarage 2.UG: Keine
erhohten Schadstoffwerte. Messung COOP-
Geschaft: Keine erhohten Schadstoffwerte.
Messungen Hotel Ermitage: Keine erhdhten
Schadstoffwerte.
09.11.07 | Pratteln Hardstrasse Lastwagen verliert rund 50 Liter einer gelben, | Sperrung der Strasse. Aufwandige Strassen- | Transportunfall;
ungiftigen und wasserloslichen Fliissigkeit. reinigungsarbeiten unter Verwendung von | Zwischenfall;
18000 Liter Wasser. haufig;
Risiko Mittel
30.11.07 | Bubendorf Amcis AG Austritt von Losungsmittelnebel (Tetrahydro- | Absprache der Ereignisdienste vor Ort. Ur- | stationdre Anlage;
furan) durch offenes Absperrorgan infolge | sache kann durch FW Bubendorf und Betrieb | Zwischenfall;
verstopfter Abluftleitung (durch verschmutzte | behoben werden. gelegentlich;
Flammriickschlagsperre). Risiko Mittel
11.12.07 | Muttenz SkyePharma AG Brand im Wirbelschichttrockner. Absprache der Ereignisdienste vor Ort. Brand | stationdre Anlage;
wird durch Betrieb geloscht. Apparatur wird | Zwischenfall;
gesichert. Betroffener Raum wird geschlos- | gelegentlich;
sen. Beschaffung der Datenblétter. Betrieb | Risiko Mittel
betreffend der Liiftung des Geb&udes beraten.
Polizei bei den Ermittlungen unterstiitzt.
17.12.07 | Arlesheim Applied Chemicals | Brand im Umwelttechnik-Labor. Absprache der Ereignisdienste vor Ort. Relativ | stationdre Anlage;
GmbH starke Rauchentwicklung in angrenzenden | fallt nicht in den
Lagerrdumen. Im betroffenen Raum befindet | Geltungsbereich
sich eine grosse Anzahl an Chemikaliengebin- | der StFV
de. Brand durch FW geldscht. Durch die starke
Hitzeentwicklung werden diverse Gebinde be-
schadigt. Bei den Produkten handelt es sich um
Hilfs- und Féllungsmittel fiir die Abwasserbe-
handlung Die Stoffidentifikation zeigt, dass es
sichumkein Gefahrgut handelt. Die Entsorgung
wird vom Betrieb tibernommen.
28.12.07 | Birsfelden Kiesgrube, Vier Fasser mit Gefahrgutkennzeichnung Klas- | Absprache der Ereignisdienste vor Ort. Off- | stationire Anlage;

fallt nicht in den
Geltungsbereich
der StFV
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Vopak (Schweiz)} AG
Hafenstrasse 87-89
Postfach

CH-4127 Birsfelden

Vopak

Telefon 081 319 29 29
Fax 061 319 29 40

Zusammenfassung zuhanden der Offentlichkeit

1. Charakterisierung des Betriebes und der wesentlichen Gefahren

Das Tanklager der Vopak (Schweiz) AG in Birsfelden dient zur Lagerung, Abfiillung
und Umschlag von flissigen Brenn- und Treibstoffen, von flussigen brennbaren
petrochemischen Erzeugnissen wie z.B. RBHC und Fenpropidin. Sowohl die
Einlagerung wie auch die Auslagerung erfolgt Uiber Schiffe vom Rhein, sowie iber

Lastwagen und Bahnkesselwagen.

Das Tanklager verfugt Uber ein Gaspendelsystem fur Benzin, MTBE, Toluo! und
Methanol und einem separaten Pendelsystem fur RBHC bestehend aus
Gaspendelleitungen und einer Benzinriickgewinnungsanlage, welche Benzinddmpfe
oder Dampfe der petrochemischen Erzeugnisse LRV-konform abarbeitet

(Luftreinhalteverordnung).

Gegenstand dieser Risikoermittlung sind die Tankanlagen, Umschlagstelien (ohne
Steigeranlagen') und das Gaspendelsystem. Die gelagerten und umgeschlagenen
Mineraldlprodukte stellen fir Menschen keine direkte Gefahr dar. Die Héchstmengen
dieser  Mineraldlprodukte  stellen  hinsichtlich  einer  Gewé&sser- und
Bodenverschmutzung durch Leckage oder als Folge eines Grossbrandes das

hauptséchliche Gefahrenpotential dar.

2, Beschreibung der Sicherheitsmassnahmen

Die Tanks befinden sich in Tankbassins und sind mit Doppelbdden, die ein
unbemerktes Absickern von Produkt in den Boden verhindern, ausgeristet. Die
Ruckhaltevolumen der Tankbassins und der Umschlagstellen sind gemass den
aktuellen Richtlinien ausreichend dimensioniert. Hierzu wurden teilweise Uberlaufe

zwischen den einzelnen Tankbassins gebaut.

Die Tanks sind mit stationdren Kihl- und Innenbeschdumungseinrichtungen
ausgerustet. Die Tankbassins, die Umschlagstellen und die Pumpenstationen
verfligen ebenfalls Uber stationare Léscheinrichtungen. Die
Brandschutzeinrichtungen wurden vor wenigen Jahren saniert und den aktuellen
Anforderungen angepasst. Die Auslésung der Bassinbeschaumung in den
Tankfeldern mit leichtentziindlichen Stoffen wurde automatisiert.

A Royal Vopak company

1 Risikoermittlung fur die Umschlagstellen in den Rheinhafen-Anlagen Basel-Stadt und Basel-Landschaft (Sicherheitsinstitut,
November 2000)
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Vopak (Schweiz) AG
Hafenstrasse 87-89
Postfach

CH-4127 Birsfelden

Vopak

Telefon 061 319 29 29
Fax 061 319 29 40

Allgemeine organisatorische Massnahmen wie Personalschulung,
Alarmorganisation, Feuerwehreinsatzplanung, sowie eine regelmdassige Wartung

und Instandhaltung der Anlage tragen insbesondere zur Einhaltung des hohen

Anhang

Sicherheitsniveaus bei.
3. Beschreibung der wesentlichen Stdrfallszenarien

In der Risikoermittlung wurden folgende Storfallszenarien untersucht und bewertet:
¢ Bassinbrand

o Verpuffung mit Brand der Benzinriickgewinnungsanlage

¢ Auslaufen von RBHC

+ Brand in den Aktivkohlefiltern

¢ Abfliessen von petrochemischen Erzeugnissen in die Kanalisation

e Auslaufen von Produkt bei der Be- und Entladung von Kesselwagen

Solche Ereignisse wiirden unter Berlcksichtigung der Brandschutz- und
Gewasserschutzmassnahmen nur zeitlich begrenzte und keine bleibende Schaden

fur die Bevolkerung und die Umwelt haben.

Das BLEVE (Boiling Liquid Expanding Vapor Explosion) ist untersucht worden und

als nicht relevant beurteilt worden.

Das Auslaufen von RBHC in das Tankbassin stellt ein Worst-Case Szenario dar.
Hierzu wurde eine Ausbreitungsrechnung gemacht. Das Ergebnis der Berechnung
zeigt, dass die AEGL-2-Werte auch in der ndheren Umgebung nicht Gberschritten

werden.

4, Einschiatzung des vom gesamten Betrieb ausgehenden Risikos

Die durchgefuhrte Analyse hat ergeben, dass unter Beriicksichtigung der in den
letzten Jahren getroffenen Sicherheitsmassnahmen baulicher, alarm- und
ldschtechnischer sowie organisatorischer Art, das Risiko einer Lebensgefadhrdung
und bleibender Schaden fur die Bevélkerung und die Umwelt als klein® eingestuft

werden kann.

A Royal Vopak company

2 Richtlinie zur Beurteilung der Tragbarkeit von Risiken (Kanton Basel-Landschaft, 1993)
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Bau- und Umweltschutzdirektion

Kanton Basel-Landschaft

4410 Liestal, Rheinstrasse 28
Telefon 061 925 62 64

Telefax 061 925 69 85 Sicherheitsinspektorat

Kontrollbericht
geméss Verordnung Uber den Schutz vor Stérfallen (Stérfallverordnung, StFV)
Art. 7, Abs. 1

Bezeichnung und Standort des Betriebes
Vopak (Schweiz) AG - Tanklager Birsfelden

Die Anlagen dienen zur Lagerung, Abflllung und zum Umschiag von Mineraldlprodukten und
chemischen Erzeugnissen.

Sie umfassen Umschlagstellen fur Camion- und Kesselwagen, Rohrieitungssysteme, Pumpen
und Stehtanks, sowie eine Benzinriickgewinnungsanlage und Gaspendelsystem. Der Umschlag
ab Schiff tber die Steigeranlage, wurde in einer separaten Risikoermittiung behandelt.

Das Betriebsareal befindet sich im Birsfelderhafen in der Gemeinde Birsfelden. Es wird im Nor-
den durch die Ruhrbergstrasse begrenzt, im Osten durch die Hafenstrasse. Im Westen grenzt ein
Areal mit Lagergebédude der Firma Legacy Pharmaceuticals International GmbH an, im Stiden ein
Areal der D & A Zentrallager AG. Ein Tankfeld liegt nordwestlich, auf der anderen Seite des
Hauptareals.

Die Hauser der nachsten Wohngebiete liegen in einem Abstand von 100 m.

Stand der Unterlagen

Die Risikoermittlung vom 23. November 2007 ersetzt die Risikoanalyse vom 30. November 2004
Uber die Tanklager, Umschlagstellen und {iber die Benzinriickgewinnungsanlage.

Umfang der Unterlagen

Die beurteilten und gepriften Unterlagen umfassen:

- Beschreibung des Betriebes und der Umgebung mit Plan

- Liste der vorhandenen Stoffe mit Sicherheitsdatenblattern

- Beschreibung der Verfahren und Prozesse

- Bestehende Sicherheitsmassnahmen

- Analyse mit Storfallszenarien und deren Abschétzungen von Auswirkungen und Eintretens-
wahrscheinlichkeiten, Darstellung in der Risikomatrix BL

- Schlussfolgerungen

- Depotplan mit Untersuchungseinheiten

- Tankbelegungsliste

- R+} Schemata Tanklager und Benzinriickgewinnungsanlage

- Szenarienbaum und Ausmassabschitzung geméss Carbura-Rahmenbericht

- Standortunabhangige Gefahrenanalyse der Benzinriickgewinnungsanlage (TUV)

- Gefahrenkatalog der Benzinriickgewinnungsanlage und des Gaspendelsystems

- Szenarien: Bassinbrand, Verpuffung mit Brand der Benzinriickgewinnungsanlage, Auslaufen
von RBHC, Brand in den Aktivkohlefiltern, Abfliessen von Chemikalien in die Kanalisation.

- Ausbreitungsrechnungen fir den Stoff RBHC

- Zusammenfassung der Risikoermittlung zuhanden der Offentlichkeit

Vorgehen der Priifung auf Vollstiandigkeit und Richtigkeit

Das Sicherheitsinspektorat BL war bereits bei der Erstellung der Risikoermittlung involviert und
konnte dadurch den Aufbau der Risikoermittlung mitbestimmen.

Die Anlagen und die Risikoermittiung wurden dem Sicherheitsinspektorat BL und der Kommission
zur Beurteilung von Risikoermittlungen an der Begehung vom 18. Oktober 2007 vorgestellt.

Das Risikoprofil der Anlage wurde mit den Richtlinien zur Beurteilung der Tragbarkeit von Risiken
vom 02. Februar 1993 verglichen.

Anhang O
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Ergebnis der Priifung der Risikoermittlung beziiglich Vollstindigkeit und Rich-
tigkeit

Die Risikoermittiung wurde qualitativ durchgefhrt und basiert auf der Gefahrenanalyse nach
"Zurich Versicherungen" (ZHA).

Die Unterlagen entsprechen bezuglich Vollstandigkeit den Vorgaben in der Verordnung tiber den
Schutz vor Storfallen (Storfallverordnung, StFV) und werden als richtig beurteilt.

Die durch die Tatigkeiten resultierenden Risiken fiir die Bevélkerung und die Umwelt wurden vom
Betrieb erkannt. Sicherheitsmassnahmen wie verbesserte Riickhalteméglichkeiten im Betrieb und
Automatisierung der Brandschutzanlagen wurden bereits aus Auflagen durch das CISTERNA-
Projekt realisiert. Organisatorische Massnahmen, wie laufende Schulung des Personals,
schriftichen Betriebsanweisungen fir die einzelnen Prozesse, regelmassige Kontrollen und
Revisionen der sicherheitsrelevanten Armaturen dokumentieren die allgemein vorhandenen
Sicherheitsmassnahmen. Ein Konzern-Audit hat Optimierungen im organisatorischen Bereich
ergeben.

Anhang @

Vorgehen bei der Beurteilung der Tragbarkeit des Risikos

Die Risikoermittlung zeigt die Akzeptanzsituation der Risiken unter Beriicksichtigung der beste-
henden Massnahmen in der Risikomatrix des Kantons Basel-Landschaft auf. An der Betriebs-
begehung durch die Kommission zur Beurteilung von Risikoermittiungen (KOBERI) und dem
Sicherheitsinspektorat BL wurden Fragen diskutiert und zufriedenstellend beantwortet.

Ergebnis der Beurteilung der Tragbarkeit des Risikos

Durch die Sicherheitsmassnahmen im Bereich des Brand- und Gewasserschutzes, des Explo-
sionsschutzes, aber auch der organisatorischen Massnahmen, wurden die Wahrscheinlichkeit
und das Ausmass eines mdéglichen Ereignisses stark reduziert.

Das Risiko fiir Bevélkerung und Umwelt infolge der wesentlichen Szenarien bleibt auch mit dem
neuen Stoff RBHC tragbar und kann in der Risikomatrix des Kantons Basel-Landschaft als klein
eingestuft werden.

Bei einem Ereignis kdnnen Verletzte und Belastigungen ausserhalb des Werksareals nicht aus-
geschlossen werden. Eine Beeintrachtigung des Rheins diirfte nur lokal sein. Die Gefahrdung der
angrenzenden Betriebe ist durch Brandschutzmassnahmen am Lager selbst, vertretbar.

Weiteres Vorgehen

1. Die Risikoermittlung ist abgeschlossen und vom Sicherheitsinspektorat akzeptiert.

2. Wenn sich die Verhaltnisse wesentlich dndern oder relevante neue Erkenntnisse vorliegen,
die auf das Risiko einen Einfluss haben, muss die Risikoermittlung der neuen Situation ange-
passt und dem Sicherheitsinspektorat vorgelegt werden.

3. Information der Offentlichkeit:

Gestitzt auf § 5 Abs. 4 des Umweltschutzgesetzes Basel-Landschaft (USG BL) vom
27. Februar 1991 und § 3 Abs. 2 der Verordnung Uber den Umweltschutz (USV) Kt. Basel-
Landschaft stehen die Zusammenfassung der Risikoermittiung zuhanden der Offentlichkeit
und der Kontrollbericht jeder Person zur Einsicht offen. Sie werden durch Abdruck im Jahres-
bericht des Sicherheitsinspektorats der Offentlichkeit zuganglich gemacht.

Liestal, 25. Januar 2008 herheitsinspektorat

VR

org Rickenbacher
Stv. Dienststellenleiter

Verteiler:

- Vopak (Schweiz) AG, Birsfelden

- Gemeinderat Birsfelden

- Bau- und Umweltschutzdirektion, Herrn Regierungsrat J6rg Krahenbhl
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Risikoermittlung fur den Transport gefahrlicher Guter auf dem
Autobahnabschnitt Basel - Augst

Zusammenfassung zuhanden der Offentlichkeit

Einleitung und Historie

Verkehrswege auf denen gefahrliche Guter transportiert werden, unterliegen
dem Geltungsbereich der Storfallverordnung (StFV), welche am 1. April 1991 in
Kraft getreten ist. Die Storfallverordnung sieht ein zweistufiges Verfahren vor.
Im ersten Schritt wurden 1993 Kurzberichte fiir die ganze Autobahn im Kanton
erstellt. Ein konsolidierter Kurzbericht im Jahre 2004 veranlasste das Sicherheits-
inspektorat Basel-Landschaft, eine Risikoermittlung flir den Erhaltungsabschnitt
Basel-Augst zu verlangen. Dieser Autobahnabschnitt ist der zurzeit am starksten
Frequentierte der Schweiz. Mit der unmittelbaren Nahe zu den Rheinhafen und
einer grossen Chemischen Industrie, ist er durch einen erhéhten Transport von
gefahrlichen Stoffen gekennzeichnet. Der Autobahntunnel bei Schweizerhalle
war aber nicht Gegenstand dieser Risikoermittlung.

Die Kommission zur Beurteilung von Risikoermittlungen des Kantons Basel-Land-
schaft hat 2006 die erstellte Risikoermittlung gepriift, beurteilt sowie mogliche
Massnahmen zur Reduktion der Risiken abgewogen. Die quantitative Risikoer-
mittlung nach Storfallverordnung erfolgte in Anlehnung an das Methodikbeispiel
des Bundesamtes fir Umwelt (BAFU), mit Anwendung von Fehler- und Ereig-
nisbaumenanalysen.

Konkretes Vorgehen zur Erstellung der Risikoermittlung

Fir die Risikoermittlung wurde die 9.8 km lange Strecke Basel bis zur Verzweigung
Augst in 5 Abschnitte unterteilt. Die Segmentierung kam aufgrund der Perso-
nendichte im umliegenden Gebiet zustande. Dabei waren einerseits die Wohn-
bevolkerung und andererseits die Personen in der Industriezone Schweizerhalle
gemeint. Die Autobahnraststatte Pratteln bildete einen eigenen Abschnitt, da auf
der untersuchten Strecke das Personenaufkommen mit 4 bis 4.5 Mio. Besuchern
pro Jahr einzigartig war.

Bei der Ermittlung der Risiken durch Gefahrguttransporte wurde das Verkehrsauf-
kommen auf der A2 erfasst, mit dem Ziel die Anzahl Gefahrgute fir bestimmte
Stoffe zu ermitteln. Die Anzahl der Unfalle — und insbesondere diejenigen mit
Gefahrgut—wurde aus statistischen Daten von der Polizei ermittelt. Als Leitstoffe
fur die Vielfalt an transportierten Gefahrgtitern wurden bei der Bestimmung des
Personenrisikos die Stoffe Benzin (leicht brennbare Flissigkeit), Propan (gas-
formiger und brennbarer Stoff) und Chlor (toxisches Schwergas) ausgewahlt.

Anhang ~
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Fir die Abschatzung des Umweltrisikos wurden die Stoffe Benzin (geringere
Dichte als Wasser, toxisch fiir Wasserorganismen), Tetrachlorethen (hdohere
Dichte als Wasser und akut toxisch) sowie ein mit Wasser mischbarer Stoff,
welchem fiktiv eine sehr hohe Toxizitat zugewiesen wurde, ausgewahlt. Somit
war eine gute Reprasentativitat aller transportierten Stoffe gewahrleistet. Die
Freisetzungshaufigkeit und Tragweite der verschiedenen Leitstoffe, auf besagtem
Streckenabschnitt, wurden ermittelt sowie die zugehorigen Risiken fur Mensch
und Umwelt.

Resultate der Risikoanalyse fiir die Bevolkerung

Die Chlorfreisetzung fuhrt direkt zu einer grossen Tragweite. Die Anzahl der
Toten konzentriert sich auf den Bereich der Strasse, diejenige der Verletzten
verteilt sich mehr auf das umliegende Gelande. Die brennbaren Stoffe Benzin
und Propan entfalten ihrerseits ihr zerstorerisches Potential erst nach einer
Ziundung, fihren also indirekt zu einer grossen Tragweite im Fall von Propan
bzw. sehr grossen Tragweite im Fall von Benzin, haben aber nur lokal grossere
Auswirkungen. Dabei muss beachtet werden, dass sich der Hauptteil der betrof-
fenen Personen auf der Autobahn hinter dem havarierten Fahrzeug befindet.
In den meisten Fallen ist eine Evakuation nicht oder nur begrenzt moglich, da
die Ereignisse sehr schnell eintreten kdnnen. Die Ausmasse bewegen sich zwi-
schen einigen bis weit tiber hundert Todesopfer. Uber den gesamten Abschnitt
gesehen, treten nur geringe Abweichungen der Eintretenswahrscheinlichkeit in
Bezug auf den Unfallort auf. Die Raststatte Pratteln macht eine Ausnahme, da
hier eine Massierung von Personen auf relativ geringer Flache stattfindet. Die
Eintretenswahrscheinlichkeit bewegt sich jedoch im gleichen Rahmen, wie in
anderen Abschnitten.

Nach den Beurteilungskriterien Il der Storfallverordnung werden die Risiken
fur die Bevolkerung fir Benzin und Propan als MITTEL eingestuft, diejenigen
fur Chlor aufgrund der auf der Strasse weniger transportierten Mengen als
KLEIN. Im Bereich der Personensicherheit wird der Stand der Sicherheitstechnik
eingehalten. Der Verzicht auf den Transport gewisser Giter ware die einzige
Massnahme, welche einen signifikanten Einfluss auf die Eintretenswahrschein-
lichkeit hatte. Doch gerade im Fall von Benzin ware diese Massnahme sehr
schwer umsetzbar.

Resultate der Risikoanalyse fiir die Umwelt

Einerseits wird die Verschmutzung eines Oberflachengewassers (Birs, Ergolz,
Rhein) betrachtet und andererseits diejenige des Grund- bzw. Trinkwassers. Die
moglichen Szenarien mit den genannten Leitstoffen flihren allesamt zu Ereig-
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nissen im Ubergangsbereich. Die Nutzvolumen der bestehenden Olabscheider
wurden alle ermittelt und es zeigte sich dabei, dass diese zum Teil viel grosser
als bisher angenommen dimensioniert worden waren, was sich positiv fiir die
Umwelt auswirkte. Dank des Abirrschutzes auf praktisch dem ganzen Perime-
ter wird die Wahrscheinlichkeit einer Havarie abseits der Autobahn drastisch
reduziert.

Nach den Beurteilungskriterien Il der Storfallverordnung werden die Risiken fir
die Umwelt als MITTEL eingestuft. Im Bereich Umweltschutz werden gezielte
Massnahmen vorgenommen, welche vor allem die unkontrollierte Freisetzung
von wassergefahrdenden Flissigkeiten in Oberflachengewasser und die Versi-
ckerung von Gefahrgut minimieren sollen. Die Auswirkung der bertcksichtigen,
schlimmstmoglichen Ereignisse lasst sich weiter reduzieren, indem die New
Jersey Elemente dawo erforderlich, gezielt ausgetauscht bzw. abgedichtet werden.
Die bestehenden Olabscheider weisen geniigend hohe Nutzvolumen auf, sind
aber fur grossere Mengen wasserloslicher, hoch toxischer Stoffe nicht wirklich
geeignet. Die Olabscheider sind periodisch zu reinigen. Die aktuelle Reinigungs-
frequenz von einmal in 4 Jahren ist zu lberpriifen und evtl. zu intensivieren,
damit das Nutzvolumen erhalten bleibt. Die Alarmierungs- und Interventionszeit
ist so klein wie moglich zu halten, damit die involvierten Schieber rechtzeitig
betatigt werden.

Somit lasst sich das Risiko flir die Umwellt praventiv reduzieren. In der Risiko-
matrix des Kantons Basel-Landschaft bleibt jedoch die Einstufung der Risiken
fur die Umwelt bei MITTEL.

Zurich, 14. Februar 2007

Der Berichtverfasser:

L. Audergon
Sicherheitsinstitut

Leiter Risiko-Management

Anhang ~
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1 Charakterisierung des Rangierbahnhofes und der
wesentlichen Gefahrenpotentiale

Rangierbahnhof Basel SBB

Der Rangierbahnhof Basel SBB liegt nérdlich der Gemeinde Muttenz auf
dem Gebiet des Kantons Basel-Landschaft. Das Areal des Rangierbahn-
hofes erstreckt sich auf eine Lange von rund 4 km und weist eine maxi-
male Breite von 400 m auf. Das Gebiet umfasst eine Flache von ca.
1 km?.

Der Rangierbahnhof wird nach den Teilanlagen RB | und RB Il unter-
schieden. Der Verkehr mit Richtung in die Schweiz und der Transit Nord-
Sid erfolgt dber die Teilanlage RB |. Die Teilanlage RB Il Gbernimmt die
Verkehrsrichtung von der Schweiz und den Transit Stid-Nord.

Der stidlich gelegene RB | wurde 1933 in Betrieb genommen und besteht
dementsprechend aus relativ alter Infrastruktur. Er umfasst die Gleis-
gruppen A, B, C und D; rangiert wird tber einen Ablaufberg. Der neuere,
nordliche Geféllbahnhof ist seit 1976 in Betrieb und umfasst die Gleis-
gruppen E, F und G sowie die Reparaturgleisgruppe R.

Im Bereich des Reparaturareals (Gleisfeld R) befindet sich auf dem Gleis
R8 eine Arbeitsgrube. Diese wurde in erster Linie erstellt, um an defekten
Wagen Reparaturen durchzufiihren, es werden aber auch beispielsweise
tropfende Wagen, welche gefahrlos verschoben werden kénnen, auf die
Arbeitsgrube rangiert. Dadurch soll verhindert werden, dass Gefahrgut-
flussigkeit auf dem Rangierbahnhofgelénde in den Untergrund versickert,
und das Abdichten des defekten Wagens kann einfacher und ohne Zeit-
druck erfolgen. Die Arbeitsgrube wird (iber einen Havarieschieberschacht
und Olabscheider in den Rhein entwéssert und ist fiir Interventionskréfte
mit Strassenfahrzeugen gut erreichbar.

Umgebung Rangierbahnhof Basel SBB

Der Rangierbahnhof Basel SBB liegt auf einer durchschnittichen Hohe
von 280 m .M. In nérdlicher Richtung neigt sich das Gelande mit durch-
schnittlich 1% hin zum ca. 500 bis 1'000 m entfernten Rhein. Der Rhein
liegt etwa auf einer Héhe von 255 m (.M. Das sidlich angrenzende Ge-
meindegebiet von Muttenz liegt h6henmassig auf gleichem Niveau wie
der Rangierbahnhof. Stidlich anliegend steigt das Gelénde kontinuierlich
an und bildet eine massig hohe Hiigelkette, die bis auf maximal 480 m
(.M. reicht. In Richtung Ost-West verlauft das Gelande ohne markante
Neigung.

Der gesamte Rangierbahnhof befindet sich in einem Gewasserschutzbe-
reich nach Art. 19 GSchG. Im Norden grenzt unmittelbar der Fassungs-

Rangierbahnhof Basel SBB

Teilanlage RBlund RB 1l

Arbeitsgrube

Umgebung Rangierbahnhof
Basel SBB

Grundwasser
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bereich Hard an. Ein weiterer Fassungsbereich liegt westlich der Birs
unterhalb des St. Jakob Areals.

In der Umgebung des Rangierbahnhofes befinden sich zahlreiche weitere
Grundwasserfassungen. Neben den Fassungen fiir die Wasserversor-
gung der Gemeinden gibt es eine grosse Zahl von privaten Fassungen,
v.a. der chemischen Industrie.

Im Gebiet Hard, nérdlich an den Rangierbahnhof anschliessend, wird von
der Hardwasser AG eine Trinkwasseranreicherungsanlage mit einer ma-
ximalen Kapazitat von ca. 100'000 m® pro Tag betrieben. Diese erhebli-
che Menge an Trinkwasser wird durch eine gezielte Grundwasserbewirt-
schaftung bereitgestellt: durch intensive Infiltration vorgereinigten Rhein-
wassers mittels Kanélen und Teichen in den Schotterkérper wird sicher-
gestellt, dass im Hardwald geniigend Grundwasser produziert werden
kann. Dabei wird sténdig etwa doppelt so viel Rheinwasser infiltriert wie
Grundwasser entnommen wird, wodurch ein unterirdischer ,Wasserberg”
entsteht und ein stindiger Grundwasserfluss von der Hard weg in die
Umgebung gewahrleistet ist. Der Zufluss von unerwiinschtem, da eventu-
ell verschmutztem Grundwasser von ausserhalb der Hard wird damit
effektiv und effizient unterbunden.

Die Gleisfelder des Rangierbahnhofes werden nicht entwéssert, das Me-
teorwasser versickert im Untergrund. Schmutzwasser der Gebaude wird
Uber ein Druckentwésserungssystem in die ARA Birs 2 gepumpt, Mete-
orwasser wird versickert oder wo das nicht méglich ist Giber den Regen-
entlastungskanal der Gemeinde Muttenz (Rothausstrasse) in den Rhein
geleitet.

Insbesondere die Gleisgruppe R enthilt mehrere Pumpwerke und Olab-
scheider. Besonders zu nennen ist hier die Entwasserung der Arbeitsgru-
be, die tiber einen Havarieschieberschacht und Olabscheider an die Re-
genentlastung Rothausstrasse angebunden ist.

Keine Oberflaichengewésser grenzen direkt an den Rangierbahnhof. Im
Norden verlduft der Rhein in einer Entfernung von 500 m und westlich
kreuzt die Birs die Zufahrt zum Rangierbahnhof. Es ist kein direkter Ein-
trag von wassergefahrdenden Flissigkeiten durch Oberflachenabfluss
mdglich.

Die Windrose von Basel-Binnigen zeigt, dass &stliche Winde vorherr-
schen. Winde von Nordwest, West und Slidwest sind ebenfalls haufig.
Nord- und Stidwinde sind dagegen an diesem Standort eher selten. Die
mittlere Windgeschwindigkeit betragt 2.4 m/s.

Die Autobahn A2 verlduft am Nordrand des Rangierbahnhofes, im Be-
reich des Werkes der Firma Clariant unterirdisch. Im Sommer 2005 war
die Zahistelle Augst mit ca. 120'000 Fahrzeugen pro Tag die hdchstbelas-
tete der Schweiz.

Auf dem nérdlich des Rangierbahnhofes gelegenen Rhein wurde 2004 im
Bereich Basel ein Giteraufkommen von ca. 7.2 Mio. Tonnen registriert.
Die 2002 durch die betroffenen Kantone erstellte Risikoermittlung nach

Grundwasseranreicherung
Hard

Entwédsserung

Oberflichengewisser

Windrose

Besondere Objekte
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StFV identifizierte im Wesentlichen Umweltrisiken (Gewasserverschmut-
zung), erkannte Personenrisiken wurden als nicht untragbar eingeschatzt.

In ca. 2 km westlicher Entfernung zum Rangierbahnhof befindet sich das
Fussballstadion St. Jakob Park mit einer maximalen Belegung von 42'500
Personen (inkl. Ausbau fiir EM 2008). Im gleichen Gebiet befindet sich
auch die St. Jakobshalle mit totalem Fassungsvermdgen von 9'000 Per-
sonen sowie die Eissporthalle St. Jakob-Arena mit rund 6'500 Tribiinen-
platzen. Aufgrund der gentigend grossen Enftfernung wurden diese Objek-
te nicht explizit in den Berechnungen beriicksichtigt.

Die beiden Industriezonen Auhafen und Schweizerhalle werden bereits
heute intensiv von Betrieben genutzt, die mit Gefahrgut umgehen und der
StFV unterstehen. Die beiden Zonen konzentrieren ca. 50% dieser Be-
triebe im Kanton Basel-Landschaft. Im Bereich zwischen den Gleisgrup-
pen E und F der Teilanlage RB Il liegen die ersten Geb&ude der Betriebe
nur in einer Entfernung von ca. 30 m zu den &ussersten Gleisen.

Der Personenbahnhof Muttenz schliesst unmittelbar sidlich an den Ran-
gierbahnhof an. Geméass dem kantonalen Richtplanentwurf besteht an
der ,intensiveren und multifunktionalen Nutzung der Bahnhofsgebiete und
Umsteigestellen von regionaler Bedeutung [...] ein kantonales Interesse.”
Der Bahnhof Muttenz wird vom Kanton als ,aufzuwertend" eingestuft. Die
geplante Aufwertung des Bahnhofs Muttenz wurde in der Risikoanalyse
im Rahmen einer Sensitivitatsbetrachtung bertcksichtigt.

Verkehrsaufkommen und -struktur

Der Rangierbahnhof Basel SBB nimmt im grenziiberschreitenden Giiter-
verkehr eine dominierende Stellung ein. Ein grosser Teil des Import- und
Exportverkehrs sowie des Transitverkehrs wickelt sich Uber diesen
Grenzpunkt ab. Der Rangierbahnhof wird neben der SBB nach von ande-
ren Bahnunternehmen genutzt.

Auf dem Rangierbahnhof Basel SBB wurden 2004 rund 614'000 Wagen
rangiert (RB I: 284'225, RB Il 330'085), davon rund 20% Gefahrgutwagen.
Zusétzlich haben 60'750 Zige den Rangierbahnhof durchquert bzw. um-
fahren.

Die folgenden Tabellen zeigen die mengenmaéssige Verteilung der Leit-
stoffe fiir die Personen- und die Umweltrisiken auf dem Rangierbahnhof
Basel SBB aufgrund der transportierten Gefahrstoffe im Jahr 2004 (CIS-
Datenbank der SBB).

Verkehrsaufkommen

Gefahrguttransport
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Tabelle 1: Gefahrgutmenge Leitstoffe
Anzahl Wagen | Anzahl volle | oo conen- und Umweltrisiken RS 1

total Wagen

RBI Netto-Tonnen'

e

Leitstoff Benzin 863'540 36'024 | 15701 (551)

Leitstoff Propan 97'910 2'623| 2'448 (401)

Leitstoff Chlor 2'920 870 88 (331t)

i

z6l 1'496'082 27'283 | 24'935 (60 t)

: =
Leitstoff Hei

"f;;h' WESSOIdEicho 228'528 7768| 6925 (331)
Nicht/schwer wasser-
l&sliche wgF, auf- 148'732 5'426 4'507(33 1)
schwimmend
Nicht/schwer wasser-
l8sliche wgF, absin- 68'282 1'928| 1'928 (33 t)
kend
Tabelle 2: Gefahrgutmenge Leitstoffe
RBII Netto-Tonnen’ Anzahl Wagen | Anzahl volle Personen- und Umweltrisiken RB I

total Wagen

Leitstoff Benzin 157'052 61'619| 2'855(551)
Leitstoff Propan 18'620 2'446 466 (40 t)

Leitstoff Chlor 24'652 1'289 747 (33 1)

Leitstoff Heizol 127'934 51'046| 2132 (60t)

Leicht wasserltsliche
wgF

Nicht/schwer wasser-
I8sliche wgF, auf- 140'415 6'705| 4'255(331)
schwimmend

126'805 9'630( 3'843(331)

Nicht/schwer wasser-
I8sliche wgF, absin- 21'931 2'236 665 (33 t)
kend

Ein relevanter Unterschied ergibt sich beim Transport des Leitstoffes
Chlor. Durch den RB Il wird rund 8.5 mal mehr Chlor transportiert als
durch den RB I. Der Unterschied kommt direkt vom Transport des reinen
Chlorgases (UN-Nr. 1017), welcher von den vorhandenen Produktions-

! Gewichtung fur die Leitstoffe Benzin, Propan und Chlor geméss Beilage 10
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stitten und Verbrauchern abhéngig ist. Das heisst, dass iber den Ran-
gierbahnhof Basel kaum Chlor von Norden importiert wird aber eine sehr
grosse Menge die Schweiz verlésst (insb. Transitverkehr).

Unfallgeschehen

Fur den Rangierbahnhof Basel SBB liegen die Daten aller Zwischenfélle
mit Gefahrgut fir den Zeitraum 2001 — 2004 vor. Es handelt sich dabei
um 74 Ereignisse. Ein Fall mit spontaner Freisetzung grésserer Mengen
Gefahrgut wurde nicht registriert. Meist handelt es sich um kleine Freiset-
zungsmengen (Tropfen).

2  Beschreibung der Sicherheitsmassnahmen

Netzweite Sicherheitsmassnahmen

Eine Reihe von durch die SBB bereits ergriffenen Massnahmen ist netz-
weit wirksam und nicht spezifisch fiir den Rangierbahnhof Basel SBB.
Diese betreffen vor allem Verbesserungen auf dem Gebiet des Trans-
ports von Gefahrgut, im administrativen wie im technischen Bereich (z.B.
Zugkontrolleinrichtungen). Insbesondere wird berlicksichtigt, dass das
CIS verbesserte Informationen und Datenqualitdt aus dem Cargo Infor-
mationssystem tber rollende Gefahrgiiter zur Verfiigung stellt, dass die
Transportvorschriften verbessert wurden und dass bessere (natlrliche
Flottenerneuerung) und weniger entgleisungsempfindliche Wagen sowie
Entgleisungsdetektoren zum Einsatz kommen. Als weitere netzweite
Massnahme, welche in der Zufahrtsstrecke zur Teilanlage RB | angeord-
net ist, ist der Horchposten fiir die Flachstellenortung (Ubergangslésung
bis technisch automatisch mdéglich). Damit sollen Flachstellen erkannt
und die betroffenen Wagen repariert werden.

Fur Transporte des Leitstoffes Chlor werden in Zukunft die besten Kes-
selwagen eingesetzt. Diese netzweite Massnahme ist zur Zeit in Umset-
zung (ab 2010 in der Schweiz nur noch neue Kesselwagen). Fir die neu-
en Wagen wird von einer Verminderung der Freisetzungsh&ufigkeit um
den Faktor 7 ausgegangen.

Bestehende ereignisverhindernde Massnahmen

e Visuelle Uberpriifung beim Eingang eines Zuges in den Rangier-
bahnhof

e Technische Kontrolle durch den Visiteur vor dem Verlassen des Ran-
gierbahnhofes

+ Radlasiwaage, die Unregelmassigkeiten bei der Verteilung der Achs-
lasten erkennt und meldet

* Geschwindigkeitsbeschrinkung am Ablaufberg

Unfallgeschehen

Netzweite Sicherheitsmass-
nahmen

Neue Kesselwagen
fiir Leitstoff Chlor

Ereignisverhindernde Mass-
nahmen Rangierbahnhof
Basel SBB

Ereignisverhindernde Mass-
nahmen Teilanlage RB |
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e Begleitung und Handbremsung aller ablaufenden Druckgaskesselwa-
gen sowie Setzen von 2 Hemmschuhen fiir den Gefahrgut- und nach-
folgenden Wagen

Anhang ©9

e Automatische Eingangskontrolle, die die Zugsldnge und Achsenzahl Ereignisverhindernde Mass-
mit den Angaben der Beférderungsurkunden vergleicht und Abwei-

itk nahmen Teilanlage RB Il
chungen signalisiert

¢ Geschwindigkeitsmessung und automatische Korrektur mittels Gleis-
bremsen

 Automatische Férderanlage verhindert Anpralle
Bestehende ausmassmindernde Massnahmen

» Ausgebildetes Rangierpersonal vor Ort ibernimmt die Olwehrfunkti- Bestehende ausmassmin-

on dernde Massnahmen

» Teilprofessionalisierung der Betriebswehr der SBB (Verbesserung der
Intervention: bessere Qualitdt, beste Ausristung, kirzere Interventi-
onszeit mit LRZ)

* Ein Lésch- und Rettungszug und ein Olwehrwagen sind im Giiter-
bahnhof Basel stationiert

e Ein Olwehrschrank und Olwehrsortiment sowie 2 Reservezisternen
befinden sich auf dem Gelédnde

+» Zwei Niederflurwagen fiir den Verlad von Feuerwehrfahrzeugen sowie
ein leerer Kesselwagen werden bereit gehalten

+ Das Gleis R8 dient zum Abstellen tropfender Wagen. Austretendes
Gefahrgut wird in der Arbeitsgrube (55.00 x 4.00 x 0.85 m) aufgefan-
gen, der betroffene Wagen wird (ber der Grube abgedichtet

+ Ein "Sicherheitswagen Chemie" ist fiir den Transport von Gefahrgiter
(feste und flussige, leicht entziindbare, explosible, dtzende, radioakti-
ve und giftige Stoffe) vorhanden

» Einsatzplanung gemass Stdrfallverordnung ist in Erarbeitung
» Enge Zusammenarbeit mit benachbarten Chemieunternehmen

e Das Geldnde ist mit Lautsprechern ausgestattet

3  Beschreibung der wesentlichen Storfallszenarien

Folgende generellen Ereignisszenarien fur Personenrisiken werden fir
die Risikoermittlung fir den Rangierbahnhof Basel SBB beriicksichtigt:

s Freisetzung Benzin: Personenrisiken
- Brand ‘
- Brand mit Exposition Reisezug
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- Brand mit Eintritt und Explosion in Kanalisation
- Brand mit Exposition von Wagen mit Chlor oder Propan
- Kombinationen

Freisetzung Propan:

- Gaswolkenbrand

- Freistrahlbrand

- BLEVE

- Gaswolkenbrand, Freistrahlbrand, BLEVE mit Exposition Reise-
2ug

- Gaswolkenbrand, Freistrahlbrand, BLEVE mit Exposition Wagen
mit Chlor

- Kombinationen

Freisetzung Chlor:

- Gaswolke bei Calme (Windstille)

- Gaswolke bei Wind

- Gaswolke mit Exposition Reisezug
- Kombinationen

Bei den Umwelirisiken wird die Freisetzung der Leitstoffe Heizdl,
nicht/schwer sowie leicht wasserldsliche Flissigkeit analysiert und es
werden folgende Ereignisszenarien unterschieden:

Eintrag in Grundwasserschutzzonen S1 bis S3

Eintrag in besonders gefdhrdeten Gew&sserschutzbereich A, bzw.
Zustrémbereich Z,

Eintrag in Oberflichengewisser (auch lber Kanalisation)

Eintrag in besonders gefahrdeten Gewdsserschutzbereich A, bzw.
Zustrémbereich Z,

Einschatzung des vom Rangierbetrieb ausgehenden
Risikos

Die nachfolgenden W-A-Diagramme zeigen die Risikoprofile der Teilan-
lagen RB | (Abbildung 1) und RB Il (Abbildung 2) fur den Ausgangszu-
stand, ohne die Massnahme ,beste Kesselwagen fir den Leitstoff Chlor”,
welche erst ab 2010 umgesetzt sein wird.

Umweltrisiken

Beurteilung des Ausgangs-
zustandes Personenrisiken
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Die Personenrisiken im RB | werden — insbesondere bei hohen Ausmas-
sen — fast gleichwertig durch Benzin- und Chlorereignisse bestimmt. Eine
Analyse der Berechnung macht deutlich, dass bei den Benzinszenarien
vor allem Chlorfreisetzungen aufgrund Exposition eines Chlorwagens bei
Benzinereignissen ins Gewicht fallen.
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Die Tatsache, dass beim RB |l die Chlorszenarien dominieren ergibt sich
aufgrund der relativ hohen Menge an transportiertem Chlor. Dass das
Risikoprofil dennoch zu einem grossen Teil im akzeptablen Bereich und
nur vereinzelt im Ubergangsbereich liegt, ist auf die gegeniiber dem RB |
sichereren, automatisierten Rangiervorginge, die Zusammenstésse und
Entgleisungen weitgehend vermeiden, und auf die Umgebungsverhéltnis-
se zuriickzufihren.

Zusammenfassend ergibt sich das nachfolgend dargestellte Gesamtrisiko
fiir den Rangierbahnhof Basel SBB.

Abbildung 2: Ausgangszustand RB Il
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Die Summe der Personenrisiken fiir den Rangierbahnhof Basel SBB wird
fir hohe Ausmasse vom RB I, fur mittlere und kleine vom RB | dominiert.
Insgesamt liegen die Risiken fur mittlere und hohe Ausmasse im Uber-
gangsbereich.

Personenrisiken ab 2010

Die Einfilhrung neuer Kesselwagen fiir Chlortransporte mit erhéhtem
Sicherheitsstandard reduziert die Ereigniswahrscheinlichkeit fiir Chlorun-
falle. Nachfolgendes W-A-Diagramm zeigt das Gesamtrisiko des Ran-
gierbahnhofes Basel SBB (RB | und RB IlI) unter Beriicksichtigung der
Massnahme ,beste Kesselwagen fiir den Leitstoff Chlor".

Obwohl beim RB Il die Chlorszenarien aufgrund der relativ hohen Menge
an transportiertem Chlor dominieren, ist die Wirkung der Einfiihrung der
Jbesten" Kesselwagen gering. Fur die Chlorverkehre durch den RB II, bei
denen es sich zum Teil um Transit handelt, wird erwartet, dass lediglich
ein Anteil von 5% mit den neuen Wagen abgewickelt werden wird. 55%
werden weiterhin mit ,alten” Wagen erfolgen und das Verkehrsaufkom-
men dirfte um 40% zuriickgehen. Beim RB | hingegen sind insbesondere
fir kleine und mittlere Ausmasse die Benzinszenarien dominierend und
eine Risikoreduktion ergibt sich nur fiir die grossen Ausmassbereiche.

Abbildung 3: Ausgangszustand Ge-
samirisiko Rangierbahnhof Basel SBB

Beste Kesselwagen fiir den
Leitstoffe Chlor
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Das Gesamtrisiko des Rangierbahnhofes kann, insbesondere fiir Ereig-
nisse mit hohem Ausmass, durch die Einflhrung neuer Kesselwagen
reduziert werden. Fur Storfallwerte < 0.5 liegt die Kurve im akzeptablen
Bereich, fur Storfallwerte zwischen 0.5 und 0.8 im unteren Teil des Uber-
gangsbereiches.

Umweltrisiken

Die Berechnung ergibt keine relevanten Umweltrisiken fir den Indikator
Grundwasser. Ursache hierfir ist das im Hardwald eingestellte Grund-
wasserniveau. Auch bei den zur Berechnung herangezogenen ungiinsti-
gen Konfigurationen ist sichergestellt, dass die Brunnen im Hard nicht von
eventuell in das Grundwasser eingetragenen Schadstoffen erreicht wer-
den. Eine schwere Schadigung der Oberflichengewdsser ist nahezu aus-
zuschliessen.

Schlussfolgerungen

Aufgrund der Beurteilung liegen weder die Risiken fir Personen noch fir
die Umwelt im nicht akzeptablen Bereich. Die Umwellrisiken sind auf
einem akzeptablen Niveau und die Personenrisiken liegen nur firr grosse
Ausmasse mit Storfallwerten > 0.5 im unteren Teil des Ubergangsbe-
reichs.

Abbildung 4: Gesamtrisiko Rangier-
bahnhof Basel SBB mit Massnahmen
.beste Wagen®

Beurteilung der
Umweltrisiken

Schlussfolgerungen
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Kontrollbericht Risikoermittlung Rangierbahnhof
Basel SBB

1 Priifung der Risikoermittlung nach Art. 7 StFV

Wird von der Vollzugsbehorde nach Art. 6 StFV eine Risikoermittlung verfiigt, so
hat der Inhaber eines Verkehrsweges diese zu erstellen und der Vollzugsbehdrde
einreichen. Die Risikoermittlung muss mindestens die Elemente enthalten, die
gemass Kapitel 2.4.1 des Handbuches Ill zur StFV gefordert sind. Die Vollzugs-
behorde prift und beurteilt die Risikoermittlung gemass Art. 7 StFV.

Aussagen in der Risikoermittlung

Die erste Abschatzung der Risiken auf Stufe Kurzbericht (Screening Rangierbahn-
hofe) fir den Rangierbahnhof Basel SBB vom Jahr 2002 ergab, dass sich die
mit dieser vereinfachten Methodik grob ermittelte Risikosummenkurve fir den
Indikator Bevolkerung knapp im nicht akzeptablen Bereich befand. Der Hs-Wert
lag bei 5.03E-08 pro 100m und Jahr. Auf dieser Grundlage verlangte das BAV die
Erstellung einer Risikoermittlung.

Der Rangierbahnhof Basel besteht aus den zwei Teilanlagen RB 1 (Verkehr mit
Richtungin die Schweiz und Transit Nord-Sid) und RB Il (Verkehr von der Schweiz
und Transit Std-Nord). Die Personen- und Umweltrisiken wurden fiir die einzelnen
zwei Teilanlagen sowie auch fiir die Gesamtanlage ermittelt.

Stellungnahme des Kantons Basel-Landschaft
Die Risikoermittlung ist abgeschlossen und vom Sicherheitsinspektorat BL be-
urteilt und akzeptiert.

Beurteilung des BAV

Die Risikoermittlung vom 19. Dezember 2005 wurde am 20. Februar 2006 eingerei-
cht. Sie wurde von der Firma Emch+Berger AG Ingenieure und Planer im Auftrag
der SBB erstellt. Das Pflichtenheft sowie ein erster Entwurf der Risikoermittlung
wurden mit Vertretern des Sicherheitsinspektorats des Kantons BL sowie des BAV
abgesprochen. Die verwendete Methodik basiert auf dem Methodikbericht vom
September 2002. Sie wurde von einer Arbeitsgruppe mit Vertretern der Kantone,
des Bundes und der Bahnunternehmen erarbeitet und gilt in der Schweiz als Stan-
dard fir Risikoermittlungen gemass Storfallverordnung fiir Rangierbahnhofe.

Die Risikoermittlung wurde vom Sicherheitsinspektorat BL beurteilt und akzeptiert.
Das BAFU verzichtete auf eine Beurteilung der Vollstandigkeit und Richtigkeit
der Risikoermittlung.

Die Risikoermittlung ist vollstandig, plausibel und nachvollziehbar. Sie entspricht
den Anforderungen der StFV.
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2 Uberpriifung der allgemeinen Sicherheitsmassnah-
men nach Art. 3 StFV

Da bei der vorliegenden Anlage eine schwere Schadigung nicht vollumfanglich
ausgeschlossen werden kann, ist der Inhaber der Anlage in jedem Fall verpflichtet,
die Massnahmen gemass Art. 3 StFV laufend zu tGberpriifen und einzuhalten.

2.1 Modernisierung RB 1

Aussagen in der Risikoermittlung

Mit einer Modernisierung von RB 1 (u.a. Ersatz der manuell betatigten Gleis-
bremse) wiirden die Risiken fir diese Teilanlage praktisch ausschliesslich im
akzeptablen Bereich liegen.

Stellungnahme des Kantons Basel-Landschaft

Die geplante Modernisierung des RB | wiirde die Summenkurve fir den RB |
praktisch in den akzeptablen Bereich bringen. Die Detailplanung und Umsetzung
dieses Projekts muss aus unserer Sicht mit hoher Prioritat eingeleitet werden.

Beurteilung des BAV

Die technische Ausristung von RB 1, v.a. das Bremssystem, entspricht zum Teil
nicht dem heutigen Stand der Technik fiir einen Rangierbahnhof dieser Grosse
und Bedeutung. Eine Modernisierung ist notwendig. Gemass Angaben der SBB
(Telefongesprach vom 6. November 2007) lauft ein entsprechendes Projekt.

Die Teilanlage RB 1 muss mit hoher Prioritat auf den Stand der Technik gebracht
werden. Die SBB haben bis am 31. Januar 2008 aufzuzeigen, wie und innerhalb
welcher Frist eine Modernisierung stattfinden wird.

2.2 Einsatzplanung

Stellungnahme des Kantons Basel-Landschaft

Havariefllissigkeiten in den nicht entwasserten Gleisbereichen miissen bei einem
Ereignis ausgebaggert werden. Ein kleiner Teil des RB Basel SBB wird uber
die Rothausstrasse direkt in den Rhein entwassert. Bei einer Havarie in diesem
Bereich muss mit einem zu betatigenden Schieber die Havarieflissigkeit in den
Kanalisationsleitungen zurtick gestaut und von den Einsatzkraften abgepumpt
werden.

Bei Havarien kann eine Beeintrachtigung der Grundwassergewinnung in der
Hard nahezu ausgeschlossen werden. Dies unter der Bedingung, dass Ereig-
nisse sofort der Hardwasser AG gemeldet werden miissen, damit abhangig vom
Ereignis die entsprechenden Massnahmen bei der Hardwasser AG eingeleitet
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werden konnen. Die SBB sollen deshalb ein Alarmierungskonzept erstellen und
im Einsatzplan des RB Basel SBB dokumentieren.

Havarieschieber sind entsprechend in der Anlage zu kennzeichnen und mussen
im Einsatzplan klar ersichtlich sein.

Im Oktober 2007 erganzte das Sicherheitsinspektorat BL, dass die Einsatzplanung
den Anforderungen des Kantons entspricht und der Einsatzplan aus seiner Sicht
vollstandig und aktuell ist.

Stellungnahme des BAFU

Detaileinsatzplane wurden vom BAV in der Plangenehmigung fiir das Projekt der
SBB AG "RB Muttenz, Sanierung der Entwasserungsanlagen" mit Frist per Ende
Marz 2005 verfligt. Bei Einreichung der Risikoermittlung war die Einsatzplanung
aberimmer noch nicht abgeschlossen. Der SBB AG ist eine neue Frist zu setzen, bis
wann die Einsatzplanung zur Priifung bei der Vollzugsbehorde einzureichen ist.

Beurteilung des BAV

Die notwendigen Einsatzplane wurden im Laufe des Jahres 2006 in Zusammen-
arbeit mit den zustandigen Ereignisdiensten und kantonalen Stellen erarbeitet.
Aus Sicht des Sicherheitsinspektorats BL sind die Einsatzplane vollstandig und
aktuell. Solche Einsatzplane werden in der Regel nicht dem BAV als Vollzugsbe-
horde eingereicht. Das BAV stiitzt sich bei seiner Uberpriifung auf die Stellung-
nahme des Kantons, der mit den lokalen Verhaltnissen am Besten vertraut ist.
Entsprechend werden die allgemeinen Anforderungen hier als erflllt betrachtet.
Die Alarmierung und die Zusammenarbeit mit der Hardwasser AG im Falle eines
Ereignisses auf dem Rangierbahnhof muss aber noch klar definiert werden, um
die Schutzwirkung des unterirdischen Wasserberges sicherzustellen.

Bis am 31. Mai 2008 muss ein Alarmierungskonzept in Zusammenarbeit mit
der Hardwasser AG erstellt und im Einsatzplan des RB Basel SBB dokumentiert
werden. Havarieschieber sind entsprechend in der Anlage zu kennzeichnen und
miussen im Einsatzplan klar ersichtlich sein.

2.3 Arbeitsgrube

Stellungnahme des Kantons Basel-Landschaft

Die Arbeitsgrube beim Gleis R8 neben der Werkstatte ist in den vergangenen
Jahren als Havariegrube benutzt worden. Dabei haben die SBB Bahnwagen mit
kleinen Leckagen an Ventilen, Domdeckel etc. auf die Arbeitsgrube rangiert um
das Problem dort zu beheben.

Standort und Ausristung der Arbeitsgrube waren in den letzten Jahren immer
Gegenstand von Diskussionen zwischen Einsatzkraften und den SBB. Die SBB
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haben bereits vor mehr als 15 Jahren Projekte tGiber Havariegruben erstellt, die auf-
grund von fehlenden Risikoabklarungen immer wieder zuriickgestellt wurden.

Der Standort des Rangierbahnhofs Basel SBB mit dem grossen Anteil von ran-
gierten Gefahrgut-Wagen rechtfertigt eine Havariegrube, welche den Bedlirfnis-
sen der Einsatzkrafte, aber auch der Mitarbeiter in der Werkstatt entspricht. Eine
Umfrage bei den Einsatzkraften hat ergeben, dass Lage, Platzverhaltnisse und
Zuganglichkeit nicht gentigend sind. Mit entsprechenden Massnahmen kann die
Arbeitsgrube an die Bedirfnisse der lokalen Einsatzkrafte angepasst werden.

Die Arbeitsgrube ist wie folgt an die Bedlirfnisse der Einsatzkrafte anzupassen:

Stromanschliisse im Bereich der Arbeitsgrube in Ex-Schutz, inkl. Zentralschal-
ter installieren

Beleuchtung in der Grube in Ex-Schutz ausfiihren

Wasserbezugsorte bezliglich Lage und Leistung optimieren

Anschluss fur Kalt- und Warmwasser installieren

Uberdachung der Grube, mindestens teilweise installieren
Platzbeleuchtung anbringen

Information des Personals und Raumung der anliegenden Werkstatt durch
SBB und Riickmeldung an Einsatzkrafte

Dichtheit der Grube nachweisen

Vermerk an der Grube anbringen, wohin entwassert wird

Zufahrt optimieren

Grube an Vorgaben der EKAS und SUVA anpassen.

Stellungnahme des BAFU

Es ist zu Gberprifen, ob die Massnahmen zum Schutz der im Bereich der Ar-
beitsgrube arbeitenden Personen in Absprache mit den Behorden des Kantons
Basel-Landschaft festgelegt und korrekt umgesetzt wurden.

Beurteilung des BAV
Die Arbeitsgrube wird unter anderem fiir Reparaturen an Gefahrgutwagen verwen-
det. Eine entsprechende Ausristung nach dem Stand der Technik ist notwendig.

Die Arbeitsgrube muss bis am 30. November 2008 in Zusammenarbeit mit den
zustandigen kantonalen Stellen an den Stand der Technik angepasst werden.

2.4 Decke des Tunnels Schweizerhalle

Stellungnahme des Kantons Basel-Landschaft

Fir die Entwasserung der Decke des Tunnels Schweizerhalle soll im Bereich der
Gleise periodisch eine Integritatsprifung durchgefihrt werden. Z.B. mit Farb-
versuchen.

Anhang ©®
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Beurteilung des BAV

Nach dem Stand der Technik miissen Entwasserungsanlagen in funktionstich-
tigem Zustand sein. Die Entwasserung der Decke des Autobahntunnels Schwei-
zerhalle ist besonders kritisch, weil bei einer Freisetzung von Gefahrgut auf dem
Rangierbahnhof Undichtheiten eine Gefahrdung der Autobahnbenttzer zur Folge
haben konnten. Die Funktionstichtigkeit dieser Entwasserungsanlagen muss
sichergestellt werden.

Die SBB haben bis am 31. Mai 2008 aufzuzeigen, wie in Zusammenarbeit mit den
Betreibern der Nationalstrasse die Funktionstiichtigkeit der Entwasserungsanla-
gen im Bereich des Tunnels Schweizerhalle sichergestellt wird.

2.5 Umsetzung

Stellungnahme des BAFU
Die korrekte Umsetzung der Sicherheitsmassnahmen ist zu Gberprufen.

Beurteilung des BAV

Die Umsetzung der Sicherheitsmassnahmen wird laufend vom BAV im Rahmen
seiner verschiedenen Uberwachungstatlgkelten (Audits, Betriebskontrollen, In-
spektionen) Giberwacht. Ein Systemaudit von SBB Infrastruktur findet jahrlich statt.
Am 4. April 2005 auditierte das BAV vor Ort stichprobenweise die sicherheitsrele-
vanten Prozesse des Rangierbahnhofs Basel. Dabei wurden keine Schwachstellen
festgestellt.

3 Beurteilung der Tragbarkeit des Risikos (Art. 7 Abs. 1)

Bei der Beurteilung des Risikos hat sich die Vollzugsbehorde an die Beurteilungs-
kriterien zur StFV des BAFU zu halten.

3.1 Personenrisiken

Aussagen in der Risikoermittlung

Fir die zwei separat betrachteten Teilanlagen (RB 1 und IlI) sowie auch fir die
Gesamtanlage befinden sich die Personenrisiken fiir grossere Storfallwerte in der
unteren Halfte des Ubergangsbereiches. Im RB 1 werden die Personenrisiken fast
gleichwertig durch Benzin- und Chlorereignisse bestimmt. Im RB Il dominieren
die Chlorereignisse.

Der Einsatz von verbesserten Kesselwagen flir Chlortransporte gemass RID 2007
wurde bei der Berechnung des Risikos im Ausgangszustand berlicksichtigt. Es
wurde angenommen, dass die Freisetzungswahrscheinlichkeit fir den Leitstoff
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Chlor dabei um einen Faktor 7 reduziert wird. Der Einfluss dieser Massnahme
auf das Risiko fur die Gesamtanlage wird aber als gering eingestuft, unter der
Annahme, dass lediglich 5% der Chlorverkehre durch den RB Il (z.T. Transit) mit
verbesserten Wagen erfolgen.

Stellungnahme des Kantons Basel-Landschaft

Der Kanton Basel-Landschaft macht darauf aufmerksam, dass der in den nachsten
Jahren prognostizierte Mehrverkehr auf der an den RB Il angrenzenden Natio-
nalstrasse A2 die Risikosituation verschlechtern diirfte.

Beurteilung des BAV

Fir den Importverkehr soll Chlor aufgrund der Gemeinsamen Erklarung1 ab
Marz 2008 nur noch in verbesserten Wagen oder in Sonderziigen transportiert
werden. Im Transitverkehr werden die eingesetzten Wagen aufgrund der inter-
nationalen Regelung (RID) ebenfalls stufenweise durch neue resp. nachgeriistete
Wagen ersetzt. Die dabei eingeflihrten konstruktiven Verbesserungen der Wagen
werden einen bedeutenden positiven Einfluss auf die Risiken haben, besonders
bei den in Rangierbahnhofen anzutreffenden, relativ tiefen Geschwindigkeiten.
In den nachsten Jahren wird diese internationale Massnahme auf die Risiken im
Rangierbahnhof Basel einen deutlichen, positiven Einfluss haben.

Bei der Beurteilung der Tragbarkeit der Risiken wird zusatzlich berlcksichtigt, dass
der Rangierbahnhof Basel fiir den nationalen sowie auch fiir den internationalen
Eisenbahnguterverkehr von zentraler Bedeutung ist und daher ein 6ffentliches
Interesse an dieser Anlage besteht.

Wird das Risiko infolge von Entwicklungen in der Umgebung wie z.B. eine Zu-
nahme des Verkehrs auf der Nationalstrasse mit entsprechender Zunahme der
exponierten Bevolkerungsdichte wesentlich geandert, muss die Risikoabschat-
zung aktualisiert werden (s. dazu Kap. 5).

Das BAV kommt zum Schluss, dass das Risiko fiir die Bevolkerung als tragbar
beurteilt werden kann.

1 Gemeinsame Erklarung der Schweizerischen Gesellschaft fiir Chemische Industrie (SGCI) und der Schweize-
rischen Bundesbahnen AG (SBB AG) sowie des Eidgendssischen Departements fir Umwelt, Verkehr, Energie
und Kommunikation (UVEK) (iber die Reduktion der Risiken beim Transport gefahrlicher Gliter mit sehr grossem
Schadenspotenzial wie Chlor und Schwefeldioxid, Juni 2002

3.2 Umweltrisiken

Aussagen in der Risikoermittlung

Die Risiken fiir das Grundwasser sowie fiir die Oberflachengewasser wurden
detailliert untersucht. Die Verfasser der Risikoermittlung kommen zum Schluss,
dass eine Verschmutzung der Wassertrager praktisch ausgeschlossen werden
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kann. Aus diesem Grund wurden keine Summenkurven fir die Indikatoren Grund-
wasser und Oberflachengewasser berechnet.

Beurteilung des BAV

Die Einschatzung, dass eine Gefahrdung des Grundwassers aufgrund der lokalen
Grundwassersituation kaum erfolgen kann, wird als plausibel und richtig beurteilt.
Die angrenzende Trinkwassergewinnungsanlage der Hardwasser AG wurde so
konzipiert, dass sie von Ereignissen mit Auslauf von wassergefahrdenden G-
tern auf dem Schweizerhalle Areal oder auf dem Rangierbahnhof SBB geschutzt
bleibt. Die in der Risikoermittlung gemachten Aussagen dazu wurden mit der
Hardwasser AG abgesprochen.

Die Aussage, dass eine direkte Verunreinigung eines Oberflachengewassers kaum
erfolgen kann, wird als plausibel und richtig beurteilt.

Das BAV kommt zum Schluss, dass das Risiko fiir das Grundwasser und fiir die
Oberflachengewasser als tragbar beurteilt werden kann.

4 Zusatzliche Sicherheitsmassnahmen (Art. 8 StFV)

Beurteilung des BAV
Das Risiko wird als tragbar beurteilt. Dementsprechend sind keine zusatzlichen
Sicherheitsmassnahmen nach Art. 8 StFV erforderlich.

5 Aktualisierung der Risikoabschatzung

Stellungnahme des Kantons Basel-Landschaft

Wenn sich die Verhaltnisse wesentlich andern oder relevante neue Erkenntnisse
vorliegen, die auf das Risiko einen Einfluss haben, muss die Risikoermittlung
der neuen Situation angepasst werden und dem Sicherheitsinspektorat BL zur
Anhorung vorgelegt werden. Dies muss fiir den RB Basel SBB mindestens alle
5 Jahre erfolgen.

Beurteilung des BAV

Bei einer wesentlichen Anderung der Verhaltnisse ist die Aktualisierung der Risiko-
abschatzung zuerst auf Stufe Kurzbericht durchzufihren. Auf dieser Grundlage kann
das BAV beurteilen, ob eine Aktualisierung der Risikoermittlung notwendig ist.

Haben sich die Verhaltnisse seit der Erstellung der Risikoermittlung wesentlich
geandert oder liegen relevante neue Erkenntnisse vor, haben die SBB gemass
Art. 5 Abs. 3 StFV den Kurzbericht zu erganzen und dem BAV die Erganzungen
zur Beurteilung vorzulegen.
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